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A  travers  le  Canada 


LE     IVIAKITOBA 

Les  provinces  de  I'Ouest  du  Canada,  destinees  a  devenir  les  pour- 
voyeuses  de  I'univers  entier,  grace  a  leurs  vastes  plaines  fertiles  et 
au  travail  energique  des  immigrants  qui  laissent  I'ancien  monde  pour 
se  creer  sur  le  sol  canadien  une  position  plus  qu'enviable,  comparati- 
vement.  font  I'obiet  de  ce  modeste  opuscule.     Consequemment,  nous 


Winnipeg,  Manitoba. 

partons  de  la  ville  de  Winnipeg,  la  capitale  du  Manitoba,  pour  voyar 
ger  jusqu'a  Vancouver,  I'extreme  limite  ouest  de  notre  grand  pays. 
Situee  a  soixante  milles  au  nord  de  la  frontiere  americaine,  a 
quarante  milles  au  sud  du  Lac  Winnipeg  —  une  nappe  d'eau  peuplee 
de  poissons  de  toutes  sortes,  dont  les  rives  en  certains  endroits  sont 
couvertes  de  forets  luxuriantes  —  la  ville  de  Winnipeg  se  trouve  au 
confluent  des  rivieres  Rouge  et  Assiniboine,  a  proximite  des  grander 
prairies  et  des  plaines  -qui  s'etendent  jusqu'aux  Montagues  Ro- 
cheuses. 
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Pour  subvenir  aux  besoins  des  cultivateurs,  des  eleveurs  de  bes- 
tiauxis  des  mineurs,  des  pecheurs  et  des  hommes  engages  dans  le  com- 
merce du  bois,  ainsi  qu'a  ceux  des  employes  des  diverses  manufac- 
tures de  la  region,  les  negociants  de  Winnipeg  sont  obliges  de  se 
premunir  a  I'avance  afin  de  faire  face  a  toute  eventualite.  lis  n'ont 
pas  neglige  de  le  faire,  et  ils  possedent  toutes  les  ressources  neces- 
saires  a  cet  effet.  Les  principales  banques  incorporees  du  Canada  ont 
fonde  des  succursales  a  Winnipeg. 

Iv'on  y  voit  aussi  des  manufactures  de  meubles,  de  grandes  mino- 
teries,  des  etablissements  de  salaisons,  des  fonderies,  des  fabriques 
de  cigares,  des  scieries  et  diverses  autres  industries  en  operation 
constante.  L'on  y  trouve  des  cours  a  bestiaux  et  un  abattoir  immense 
pour  I'abattage  et  le  paquetage  frigorifique  de  la  viande  de  conserve 
pour  I'exportation. 

Winnipeg  est  le  centre  politique  de  la  province ;  le  gouverne- 
ment  federal  y  a  installe  les  bureaux  d'immigration  de  I'Ouest.  Les 
quartiers  generaux  du  Pacifique,  pour  toute  la  region  de  I'Ouest,  sont 
aussi  a  Winnipeg,  ainsi  qu'une  succursale  du  departement  des  Terres 
de  la  Compagnie,  ou  Ton  pent  se  procurer  tous  les  renseignements 
possibles. 

Parmi  les  maisons  d'education,  mentionnons  un  Institut  d'educa- 
tion  secondaire,  une  ecole  normale,  quatre  colleges,  I'universite  pro- 
vinciale,  des  ecoles  commerciales  et  un  institut  de  Sourds  et  Muets. 
A  ses  hopitaux  la  ville  vient  d'ajouter  une  superbe  construction,  au 
cout  de  $500,000  confiee  a  AL  Louis  Payette,  grand  entrepreneur  et 
echevin  de  Montreal. 

Saint-Boniface  est  a  Test  de  la  Riviere  Rouge.  C'est  ici  que  se 
trouve  le  siege  archiepiscopal  de  Mgr  Langevin,  avec  sa  cathedrale, 
le  palais,  un  college  et  un  hopital. 

Parmi  les  autres  centres  importants  de  Manitoba,  citons 
Portage-la-Prairie,  56  milles  a  I'ouest,  4.500  habitants ;  Brandon.  133 
milles  a  I'ouest,  6.000  habitants.  Ces  deux  villes  sont  sur  la  ligne 
principale  du  Pacifique.  A'iennent  ensuite  Selkirk.  2,500  habitants ; 
Minnedosa,  1,200;  Neepawa,  1,500.  et  Dauphin,  1,200. 

♦ 

L'on  a  erige  des  elevateurs  a  grain  pres  de  toutes  les  gares  du 
chemin  de  fer,  et  des  magasins  pour  I'accommodation  des  cultivateurs 
des  environs. 
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La  culture  des  cereales  et  des  plantes  leg^umineuses,  I'elevage  des 
bestiaux,  I'industrie  laitiere,  etc.,  constituent  ce  que  Ton  appelle  la 
culture  mixte.  Pour  se  faire  une  idee  approximative  de  la  fertilite  du 
sol,  Ton  constatera,  en  consultant  Ids  statistiques,  que  des  milliers  de 
tonnes  de  foin  croissant  dans  les  terrains  bas  se  perdent  tous  les  ans, 
parce  qu'il  n'y  a  pas  assez  de  bestiaux  pour  I'utiliser.  L'on  a  cepen- 
dant  cherche  a  remedier  a  cette  perte  de  richesses  naturelles  en  aug- 
mentant  I'elevage  du  betail  et  la  fabrication  du  beurre  et  du  fromage 
dans  de  grandes  proportions.    En  1902,  il  y  avait  dans  le  Manitoba 


Champs  de  bles  et  elevateurs. 

146,501  chevaux,  232,343  tetes  de  betail,  20,518  moutons  et  95,508 
cochons  ;  ces  chiffres  sont  beaucoup  plus  eleves  a  notre  epoque. 

Dans  les  premiers  jours  de  la  colonic,  I'attention  des  cultivateurs 
s'est  surtout  portee  vers  la  culture  du  ble  et  des  cereales ;  la  plupart 
de  ces  colons  etaient  celibataires.  lis  ne  tabnquaient  de  beurre  et  de 
fromage  que  la  quantite  necessaire  a  la  consommation  locale.  Cepen- 
dant,  a  mesure  que  le  nombfe  des  bestiaux  augmentait,  ils  songeaient 
a  tirer  parti  de  cette  nouvelle  source  de  richesse,  et  en  1868,  la  pre- 
miere beurrerie  du  Manitoba  fut  etablie.  Aujourd'hui,  Ton  en  compte 
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21,  et  il  y  a  en  outre  33  fromageries  en  operation.  Le  gouvernement 
a  fonde,  dans  la  ville  de  Winnipeg,  une  ecole  specialement  consacree 
a  Tenseignement  de  I'industrie  laitiere;  cette  ecole  a  donne  des  resul- 
tats  merveilleux  et  le  nombre  des'eleves  augmente  tons  les  ans.  La 
plupart  des  gerants  de  beurreries  et  de  fromageries  du  Manitoba  sor- 
tent  de  1  ecole  du  gouvernement,  donnee  en  pur  cadeau  par  les  resi- 
dents de  la  province. 

♦ 

La  valeur  totale  de  la  production  de  Tindustrie  laitiere  durant 
ces  dernieres  annees  se  chiffre  comme  suit  : 

1894 $  34.000 

1895 198,000 

1896 •    247,000 

1898 309.154 

1899 474,558 

1900 643,990 

1901 926,314 

1902 747.603 

L'on  attribue  la  diminution  de  la  production  en  1902  aux  enor- 
mes  recoltes  de  grain  des  deux  annees  precedentes,  car  les  travail- 
leurs  que  l'on  pouvait  se  procurer  suffisaient  a  peine  a  la  moisson. 
Les  paturages  sont  gras  et  abondants,  et  ceci  s'explique  tout  naturel- 
lement  par  le  fait  que  la  province  etait  autrefois  la  patrie  des  bisons 
qui  peuplaient  ces  vastes  regions  avant  I'arrivee  des  blancs,  et  que  ces 
animaux  avaient  I'instinct  de  choisir  les  endroits  les  plus  propices  a 
leur  alimentation.  A  ces  avantages  primitifs  les  colons  ont  ajoute  la 
culture  du  ble-d'inde  qui  fournit  une  nourriture  saine  et  abondante 
aux  bestiaux  pendant  les  mois  d'hiver. 

La  fraicheur  des  nuits  qui  suit  invariablement  les  grandes  cha- 
leurs  du  jour  est  tres  favorable  a  I'industrie  laitiere,  et  les  sources 
d'eau  vive  qui  se  trouvent  partout  dans  la  province  ne  sont  pas  I'un 
des  moindres  avantages  qui  contribuent  a  I'expansion  de  cette  Indus- 
trie et  a  la  fortune  de  ceux  qui  s'y  livrent.  Enfin,  le  climat  est  le  plus 
desirable  possible,  et  lorsque  le  betail  est  bien  entretenu,  le  cultivateur 
est  certain  de  retirer  de  grands  profits  du  lait  de  ses  vaches. 


L'on  peut  encore  acheter  des  "homesteads"  ou  terres  de  coloni- 
sation sur  la  lisiere  des  lots  deja  concedes  et  actucllement  en  culture 
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a  Test  de  la  Riviere  Rouge,  entre  les  lacs  Winnipeg  et  Manitoba,  et 
dans  les  districts  ou  sont  situees  les  vallees  du  lac  Dauphin  et  du^lac 
aux  Cygnes.  Des  lignes  de  chemins  de  fer,  aboutissant  toutes  a  la 
ligne  transcontinentale,  sillonnent  toutes  ces  regions  et  facilitent  le 
transport  des  marchandises  et  des  produits  agricoles.  Le  sol  est  pro- 
pice  a  la  culture  mixte ;  il  y  a  abondance  de  foin  et  d"eau,  sans  comp- 
ter le  bois  de  construction  a  proximite. 

REGLEMENTS  DU  "  HOMESTEAD  "  DANS  L'OUEST 
CANADIEN 


SIX  MILLES  CARRES. 


T 


o  S 
•J 
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PLAN  D  UN       TOWNSHIP 

Chaque  carre  contient  640  acres  ;  chaque  quart  de  section  con- 
tient  160  acres. 

Une  section  contient  640  acres  et  forme  un  mille  carre. 
Terres  du  Gouvernement  ouvertes  au  "  homestead  "  (c'est-a-dire 

a  la  colonisation  gratui- 
N  te).  —  Sect.  Nos.  2,  4,  6, 

10,  12,  14,  16.  18,  20,  22, 

24,  28,  30,  32.  34.  36. 
Terres  du  Canadian 

Pacific  Railway  en  ven- 
te.  —  Sect.  Nos.  1.3,  5, 
7,  9,  13,  15,  17,  19,  21, 

25.  33.  35-  le  long  de 
la  voie  principale  de 
Winnipeg  a  Moose  Jaw, 
peuvent  etre  achetees  de 
la  Canada  Northwest 
Land  Company. 

Sections  des  Ecoles. 
—  Les  Sections  Nos,  11 
et  29  sont  tenues  en  re- 
serve par  le  Gouvernement  en  vue  des  ecoles. 

Terres  en  vente  de  la  Compagnie  de  la  Bale  d'Hudson.  —  Sec- 
tions Nos.  8  et  26. 

Toute  section  au  nombre  pair  des  terres  de  la  Puissance  dans  le 
Manitoba  ou  dans  les  Territoires  du  Nord-Ouest  (excepte  8  et  26) 
qui  n'a  pas  ete  concedee  gratuitement.  reservee  pour  lots  bois^  des 
colons  ou  pour  d'autres  desseins,  pent  etre  obtenue  comme   "  home- 
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Stead  "  par  quiconque  est  seul  chef  de  famille,  ou  par  tout  homme  age 
de  plus  de  dix-huit  ans,  dans  la  proportion  dun  quart  de  section  de 
i6o  acres,  plus  ou  moins. 

ENTREE 

Une  entree  ou  application  pent  etre  faite  en  personne  au  bureau 
local  des  terres  pour  le  district  dans  lequel  est  situee  la  terre  qui  doit 
etre  concedee,  ou,  si  le  petitionnaire  le  desire,  sur  demande  au  Minis- 
tre  de  I'lnterieur  a  Ottawa,  au  Commissaire  d'Immigration  a  Win- 
nipeg, ou  a  I'agent  local  du  district  dans  lequel  la  terre  est  situee, 
recevoir  I'autorisation  de  faire  une  entree  pour  lui  par  rintermediaire 
d'une  autre  personne.  Une  somme  de  $io  est  requise  pour  I'enregis- 
trement  d'un  "  homestead  "  ordinaire. 

DEVOIRS  QU'lMPOSE  LE  "  HOMESTEAD  " 

D'apres  la  loi  actuelle  du  homestead,  des-  devoirs  doivent  etre 
remplis  dans  une  des  manieres  suivantes,  a  savoir  : 

( 1 )  Par  la  residence  sur  la  terre  et  sa  culture  pendant  six  mois 
chaque  annee  durant  le  terme  de  trois  ans. 

(2)  Si  le  pere  (ou  la  mere,  le  pere  etant  mort)  de  toute  personne 
ayant  droit  de  faire  une  entree  de  homestead  reside  dans  une  ferme 
dans  le  voisinage  de  la  terre  enregistree  en  faveur  de  telle  personne 
comme  homestead,  les  requisitions  de  la  loi,  quant  a  la  residence  avant 
d'obtenir  une  patente,  peuvent  etre  satisfaites  par  la  dite  personne  en 
residant  chez  son  pere  ou  sa  mere. 

(3)  Si  le  colon  a  sa  residence  permanente  sur  une  terre  agricole 
qui  lui  appartient  dans  le  voisinage  de  son  homestead,  les  requisi- 
tions de  la  loi  qui  ont  trait  a  la  residence  peuvent  etre  satisfaites  par 
la  residence  sur  la  dite  terre. 

LA  DEMANDE  DE  PATENTS 

Devrait  etre  faite,  au  bout  de  trois  ans,  a  I'agent  local,  au  sous- 
agent  ou  a  I'inspecteur  des  Homesteads.  Avant  de  faire  la  demande 
de  patente,  le  colon  devra  donner  six  mois  d'avis  par  ecrit  de  son 
intention  au  Commissaire  des  Terres  de  la  Puissance  a  Ottawa. 

LES  INF0RM.\TIONS 

]%s  immigrants  nouvellement  arrives  recevront  au  bureau  d'im- 
migration  a  Winnipeg,  ou  a  I'un  des  bureaux  de  terres  dans  le  Mani- 
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toba,  la  Saskatchewan  ou  1' Alberta,  des  informations  au  sujet 
des  terres  qui  sont  ouvertes  a  I'enregistrement,  et  des  officiers 
en  charge,  libra  de  toute  depense,  des  conseils  et  I'aide  dans  le  choix 
des  terres  qui  leur  conviennent,  et  des  informations  completes  a 
regard  des  lois  sur  les  terres,  le  bois,  le  charbon,  et  les  mineraux.  Des 
terres  de  la  Puissance  dans  la  region  des  chemins  de  fer  de  la 
Colombie  Anglaise  peuvent  etre  obtenues  en  s'adressant  au  Secre- 
taire du  Departement  de  I'lnterieur,  a  Ottawa;  au  Commissaire  d'lm- 
migration  a  Winnipeg,  au  Manitoba,  a  la  Saskatchewan  ou  a  I'Al- 
berta. 

W.  W.  CORY, 

Depute  Ministre  de  I'lnterieur. 


N.  B.  —  En  outre  des  concessions  de  terres  gratuites  auxquelles 
les  reglements  ci-dessus  ont  reference,  des  milliers  d'acres  de  terre 
les  plus  desirables  dans  I'Ouest  Canadien  sont  offertes  a  louer  ou  en 
vente  par  les  chemins  de  fer  ou  autres  corporations  et  par  des  mai- 
sons  privees. 

I<ES  FRAIS  DE  DOUANE  ET  LES  ENTREES  LIBRES 

Ce  qui  suit  est  un  extrait  du  tarif  des  douanes  du  Canada,  speci- 
fiant  les  articles  qui  peuvent  etre  ainsi  entres  : 

Effets  des  colons,  a  savoir  :  Les  vetements  et  ornements  person- 
nels, meubles  de  menage,  livres,  instruments  et  outils  de  metier,  d'oc- 
cupation  ou  d'emploi ;  fusils,  instruments  musicaux,  machines  a  cou- 
dre  domestiques,  machines  a  ecrire,  bestiaux,  bicyclettes,  charrettes 
et  autres  vehicules,  et  instruments  aratoires  en  usage  par  le  colon 
durant  au  moins  six  mois  avant  son  demenagement  au  Canada ;  ne 
comprenant  pas  des  machines  ou  articles  importes  pour  etre  employes 
dans  une  fabrique  ou  pour  etre  vendus  ;  aussi  les.  livres,  portraits, 
argenterie  de  famille,  ou  meubles,  effets  personnels,  meubles,  prove- 
nant  d'heritage ;  pourvu  que  tout  article  soumis  aux  droits  de  douane 
entre  comme  effet  de  colon  ne  soit  pas  ainsi  reconnu,  a  moins  qu'il 
n'ait  ete  apporte  par  le  colon  a  I'epoque  de  son  arrivee,  et  il  ne  pent 
etre  vendu  ou  autrement  dispose,  sans  que  les  droits  de  douane  aient 
ete  payes,  jusqu'a  ce  qu'il  ait  eu  douze  mois  d'usage  au  Canada ;  il  est 
pourvu  aussi,  que  d'apres  les  reglements  faits  par  le  Controleur  de  la 
Douane,  les  bestiaux,  lorsqu'ils  sont  importes  dans  le  Manitoba  ou 
dans  les  Territoires  du  Nord-Ouest  par  les  colons  en  perspective,  se- 
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ront  libres  jusqu'a  ce  que  le  Gouvernement  en  Conseil  en  ait  decide 
autrement. 

Les  colons  arrivant  des  Etats-Unis  ont  le  droit  d'entree  libre 
pour  les  bestiaux  dans  les  proportions  suivantes  :  Un  boeuf  ou  un  che- 
val  pour  chaque  dix  acres  de  terre  achetes  ou  autrement  obtenus  sous 
un  enregistrement  de  concession,  jusqu'a  i6o  acres,  et  un  mouton  par 
chaque  acre  ainsi  obtenu.  Les  droits  de  douane  payes  sur  les  ani- 
maux  emmenes  en  exces  de  cette  proportion  seront  rembourses  pour 
le  nombre  applicable  a  une  propriete  additionnelle  de  i6o  acres,  lors- 
qu'elle  sera  acquise. 

Le  colon  sera  requis  de  reniplir  une  formule  de  certificat  faccor- 
dee  sur  demande  par  I'officier  de  douane)  donnant  la  description,  la 
valeur,  etc..  des  marchandises  et  articles  qu'il  desire  entrer  libres  de 
droits.    II  aura  aussi  a  preter  le  serment  suivant :  ,  * 

"  Je jure  solennellement  par  le 

present  et  j'affirme  que  toutes  les  marchandises  et  les  articles  ci- 
inclus  et  plus  haut  mentionnes  ont,  du  mieux  de  ma  connaissance  et 
de  ma  croyance,  le  droit  de  libre  entree  comme  effets  de  colons, 
d'apres  le  tarif  des  droits  de  douane  actuellement  en  force,  et  qu'ils 
ni'ont  tons  appartenus  et  m'ont  servi  pendant  au  moins  six  mois  avanl 
le  demenagement  au  Canada,  et  que  nul  des  effets  ou  articles  men- 
tionnes dans  cette  entree  n'a  ete  importe  comme  marchandises  a 
I'usage  d'aucune  fabrique,  ou  pour  servir  a  des  entrepreneurs,  ou 
pour  etre  vendus,  et  que  j'ai  I'intention  de  devenir  un  colon  perma- 
nent dans  la  Puissance  du  Canada,  et  que  le  betail  enumere  et  decrit 
dans  I'entree  de  douane  annexee  aux  presentes  est  destine  a  mon 
usage  personnel  sur  la  ferme  que  j'occuperai  ou  cultiverai  bientot,  et 
n'est  pas  entre  ici  pour  etre  vendu  ou  dans  un  but  de  speculation,  ou 
pour  toute  autre  personne  que  moi-meme. 

"  Assermente  en  ma  presence  a le 

jour  de 190.    .    ." 

Le  serment  suivant  doit  etre  prete  par  le  colon  en  intention 
quand  il  importe  des  bestiaux  dans  le  Manitoba,  la  Saskatchewan  ou 
I'Alberta : 

"  Je jure  solennellement  que  je 

m'etablis  maintenant  dans  le  Manitoba,  la  Saskatchewan  ou  I'Al- 
berta,  avec  I'intention  d'y  devenir  un  colon,  et  que  les  bestiaux  enu- 
meres  et  decrits  dans  I'entree  ci-adjointe  sont  pour  mon  propre  usage 
sur  la  ferme  que  je  suis  sur  le  point  d'occuper  fou  de  cultiver)  et 
non  pour  etre  vendus  ou  disposes  dans  un  but  de  speculation,  ni  a 
I'usage  d'aucune  autre  personne  ou  personnes  que  ce  soient." 
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QUARANTAINE  DES  BESTIAUX   APPARTENANT  AUX  COLONS 

Les  bestiaux  appartenant  aux  colons,  et  accompagnes  de  certi- 
ficats  de  same,  sont  admis  sans  detention ;  s'ils  n'ont  pas  de  certi- 
ficats,  ils  doivent  etre  inspectes.  Les  inspecteurs  peuvent  soumettre 
tout  betail  offrant  des  symptomes  de  tubercule  a  I'essai  tuberculin 
avant  de  lui  accorder  le  droit  d'entree.    Tout  betail  trouve  tubercu- 

• 

leux  devra  etre  renvoye  aux  Etats-Unis  ou  tue  sans  indemnite.  Les 
moutons  destines  a  la  propagation  et  a  I'alimentation  peuvent  etre 
admis  sujets  a  Tinspection  aux  ports  d'entree,  mais  ils  doivent  etre 
accompagnes  d'un  certificat,  signe  par  un  inspecteur  du  gouverne- 
ment,  declarant  que  la  gale  n'a  pas  existe  dans  le  district  ou  ils  ont 
ete  nourris  six  mois  avant  .la  date  de  I'importation.  Si  Ton  decouvre 
que  la  maladie  sevit  parmi  eux,  ils  peuvent  etre   renvoyes  ou  tues. 

.  REGLEMENT  CONCERNANT  EES  COCHONS 

Dans  tons  les  cas,  on  n'admet  pas  les  cochons  avant  trente  jours 
de  detention,  lorsqu'ils  sont  accompagnes  d'un  certificat  signe  par  un 
veterinaire  du  Bureau  Officiel  des  Etats-Unis  qu'ils  ne  sont  pas  at- 
teints  de  fievre  porcine  ou  de  cholera  des  pourceaux  et  que  lesdites 
maladies  ne  se  sont  pas  produites  dans  un  rayon  de  cinq  milles  de 
I'enclos  ou  ils  etaient  parques  pendant  au  moins  six  mois  avant  leur 
depart.  Si  Ton  decouvre  qu'ils  sont  malades,  ils  devront  etre  tues  sans 
compensation. 

REGEEMENT  DU   PRET 

A.  —  Un  chargement  de  wagon  de  chemin  de  fer  d'effets  de  co- 
lons, dans  le  sens  de  ce  tarif,  pent  etre  compose  des  articles  ci-apres 
decrits  pour  le  benefice  des  colons  actuels  :  Animaux,  en  n'importe 
quel  nombre  jusqu'a,  mais  n'excedant  pas  dix  (lo)  tetes  en  tout  a  sa- 
voir  :  chevaux,  mulcts,  boeufs,  veaux,  moutons,  cochons ;  articles  de 
menage  et  proprietes  personnelles  (ayant  servi)  ;  wagons  ou  autres 
vehicules,  pour  usage  personnel  (ayant  servi)  ;  machines  agricoles, 
instruments  et  outils  (tons  de  seconde  main)  ;  bois  de  construction 
(pin,  pruche  ou  epinette  seulement)  et  bardeaux,  qui  ne  doivent  pas 
exceder  2,000  pieds  en  tout,  ou  leur  equivalent,  ou  en  leur  lieu  et 
place  et  non  en  addition,  une  maison  portable  peut  etre  expediee ;  une 
petite  quantite  d'arbres  et  d'arbrisseaux ;  un  petit  lot  de  volailles  et 
d'animaux  domestiques  favoris  ;  puis  une  quantite  suffisante  de  nour- 
riture  pour  les  animaux  pendant  le  voyage. 

B.  —  Moins  d'un   chargement  de  wagon   sera  compris  comme 
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signifiant  seulement  les  effets  de  menage  (ayant  servi)  ;  charrettes  et 
autres  vehicules  pour  usage  personnel  (ayant  servi)  ;  machines  agri- 
coles,  instruments  et  outils  ayant  servi.  Moins  d'un  lot  de  charge- 
ment  de  wagon  devra  etre  lisiblement  adresse. 

C.  —  Les  marchandises,  telles  qu'epiceries,  provisions,  quincail- 
leries,  etc.,  ainsi  que  les  instruments,  machines,  vehicules,  etc.,  s'ils 
sont  neufs,  ne  seront  pas  consideres  comme  effets  de  colons,  et,  s'ils 
sont  expedies,  auront  a  payer  le  tarif  des  taux  reguliers  de  la  com- 
pagnie. 

D.  —  Si  les  bestiaux  excedaient  le  nombre  alloue,  les  animaux 
additionnels  seront  pris  aux  taux  classifies  ordinaires,  en  sus  et  au 
dela  des  taux  de  chargement  de  wagons  pour  les  effets  de  colons  ; 
mais  le  total  charge  pour  un  tel  wagon  n'excedera  pas  le  taux  regu- 
lier  d'un  chargement  de  wagon  de  bestiaux.  (Ces  taux  ordinaires  du 
tarif  seront  fournis,  sur  demande,  par  les  agents  aux  gares). 

E.  —  Les  passes  —  Un  homme  qui  a  charge  de  bestiaux  formant 
une  partie  de  chargement,  et  qui  les  nourrit,  leur  donne  a  boire  et  en 
prend  soin  pendant  le  trajet,  a  droit  au  passage  gratuit.  Les  agents 
emploieront  la  formule  habituelle  de  contrat  qui  a  rapport  aux  bes- 
tiaux. 

F.  —  Les  chargements  au  sommet  —  Les  colons  n'auront  pas  la 
permission,  dans  aucune  circonstance,  de  charger  le  dessus  d'un 
wagon  ferme  ou  d'un  wagon  d'animaux ;  une  telle  fagon  de  charger 
est  dangereuse  et  il  est  absolument  defendu  de  le  faire. 

G.  —  Les  chargements  de  wagons  ne  seront  pas  arretes  a  aucun 
endroit  avant  d'arriver  a  destination  dans  le  but  d'en  decharger  une 
partie.  Le  chargement  entier  du  wagon  doit  aller  directement  a  la 
gare  a  laquelle  il  a  ete  consigne  en  premier. 

H,.  —  Taux  des  chargements  —  Les  taux  portant  a  la  colonne 
I'entete  :  "  Les  chargements  "  s'appliquent  a  toute  cargaison  occu- 
pant un  wagon  et  pesant  24,000  livres  (12  tonnes)  ou  moins.  Si  la 
cargaison  (ou  chargement)  pese  au-dela  de  24,000  livres,  le  poids 
additionnel  devra  etre  paye  a  un  taux  proportionne.  Exemple :  $205 
par  char  equivalent  855^  cents  par  cent  livres,  taux  auquel  sera  taxe 
le  poids  additionnel. 

LES  PRIVILEGES  DE  l'aRRETER 

On  accorde  aux  colons  en  perspective  le  privilege  de  I'arreter 
aux  gares  des  endroits  dont  ils  desirent  visiter  les  terres.  La  deman- 
de doit  en  etre  faite  au  conducteur  avant  d'arriver  a  la  gare  ovl  Ton 
veut  descendre. 
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LE  COMBUSTIBLE  AUX  COLONS 

Tout  concessionnaire  qui  n'a  pas  de  bois  sur  la  ♦'erre  qui  lui  est 
accordee,  peut  sur  demande  a  I'agent  local  des  Terres  de  la  Puissance, 
obtenir  un  perniis  qui  I'autorise  a  couper  le  bois  dont  il  a  besoin  pour 
ses  materiaux  de  construction,  d'entourage  et  pour  le  combustible  ne- 
cessaire  dans  son  menasfe. 


II  y  a  dans  la  province  un  vaste  champ  d'exploitation  offert  aux 
cultivateurs  experimentes   ayant  assez   d'argent  pour  faire  face  aux 


Line  ferme  typique. 

besoins  de  la  premiere  annee.  Les  premiers  colons  du  Manitoba 
appartenaient  a  cette  classe  de  fermiers ;  ils  amenaient  avec  eux  des 
bestiaux  en  nombre  considerable  et  possedaient  assez  d'argent  pour 
subvenir  aux  necessites  pressantes  de  la  premiere  installation.  Le 
cout  de  transportation  aujourd'hui  n'est  pas  le  tiers  de  ce  qu'il  etait 
en  1880,  car,  a  cette  epoque  Ton  etait  oblige  de  passer  par  les  Etats- 
Unis.  Le  cout  du  bois  de  construction  est  diminue  de  moitie  et  les 
articles  necessaires  a  la  vie  se  vendent  a  des  prix  raisonnables.    Un 
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colon  ayant  un  capital  de  $i,ooo  peut  aujourd'hui  se  procurer  ce  qui 
aurait  coiite  $2,500  aux  premiers  habitants,  et  il  a  de  plus  I'avantag-e 
de  disposer  des  uroduits  de  sa  ferme  sur  place,  car  il  est  a  quelques 
milles  seulement  d'une  gare  de  chemin  de  fer.  Le  prix  des  terres  de 
colonisation  (et  il  y  en  a  des  millions  d'acres  a  vendre  a  bonnes  con- 
ditions) varie  de  $5  a  $30  I'acre. 

Les  nouveaux  venus  trouvent  quelquefois  I'occasion  de  louer  une 
ferme  pour  un  an  ou  plus  dans  les  districts  colonises  en  premier  lieu, 
ce  qui  leur  permet  d'attendre  le  temps  propice  pour  se  choisir  une 
terre  a  leur  convenance.  Le  prix  de  ces  loyers  depend  absolument  de 
la  valeur  des  ameliorations  et  de  la  qualite  du  sol.  Ordinairement, 
Ton  se  procure  ces  loyers  pendant  I'hiver  ou  de  bonne  heure  le  prin- 
temps.  II  y  a  un  grand  nombre  de  cultivateurs,  riches  aujourd'hui, 
qui  ont  commence  leur  carriere  dans  I'Ouest  par  ce  moyen,  et  ont 
occupe  des  terres  a  loyer  jusqu'au  moment  ou  ils  ont  trouve  les  res- 
sources  et  I'occasion  de  s'etablir  sur  un  "homestead"  ou  d'acheter  des 
terres  de  colonisation. 


En  outre  du  bois  de  chauffage  que  Ton  peut  se  procurer  dans  les 
forets  de  la  province  et  de  ses  environs,  il  y  a  aussi  du  charbon  en 
abondance,  car  il  existe  des  couches  profondes  et  a  peu  pres  inepui- 
sables  de  houilfe  entre  la  Riviere  Rouge  et  les  Montagues  Rocheuses, 
sur  une  superficie  de  63,000  milles  carres. 

La  legislature  du  Manitoba  a  conclu  des  arrangements  par  les- 
quels  le  prix  du  charbon  est  reglemente.  Ce  combustible  se  vend  de 
$2.50  a  $5.00  la  tonne.  Les  facilites  extraordinaires  de  transport 
of fertes  par  les  compagnies  de  chemins  de  fer,  controlees  dans  la  me- 
sure  du  possible  par  le  gouvernement  local,  assurent  aux  habitants  du 
Manitoba  une  source  inepuisable  de  combustible  facile  a  extraire  et  a 
bon  marche. 


Le  gouvernement  manitobain,  dans  le  but  de  proteger  les  dblons, 
a  promulgue  une  loi  tres  large  exemptant  de  saisie,  si  la  propriete 
n'est  pas  hypothequee,  un  certain  nombre  de  chevaux,  de  bestiaux,  de 
cochons  et  de  volailles,  des  meubles  de  menage  et  des  provisions  suf- 
fisantes  pour  une  annee,  de  sorte  que  le  colon  malheureux  qui  a  subi 
des  pertes,  soit  DOur  cause  de  maladie  ou  pour  d'autres  raisons,  ne 
peut  pas  etre  depossede,  mais  obtient  le  temps  necessaire  pour  payer 
ses  dettes,  tout  en  etant  capable  de  vivre  en  attendant  le  moment  de 
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se  remettre  a  flot.  S'il  desire  emprunter  de  I'argent  pour  se  liberer, 
il  trouvera  des  societes  de  pret  qui  lui  fourniront  des  fonds  a  des 
conditions  faciles  et  peu  onereuses. 

Dans  la  province  de  Quebec,  ou  la  superficie  des  terres  varie  de 
90  a  160  arpents,  les  cultivateurs  ont  construit  des  granges  pour  met- 
tre  leurs  recoltes.  Ces  dependances  de  la  ferme  remplissent  toutes 
les  conditions  voulues  par  I'exiguite  des  proprietes.  La  recolte  mise 
a  I'abri,  ils  attendent  la  morte  saison,  et  le  battage  du  grain  s'opere, 
pour  ainsi  dire,  a  temps  perdu. 

Au  Manitoba,  ce  n'est  plus  la  meme  chose.  L'enorme  quantite 
de  grain  recolte  exigerait  des  constructions  trop  grandes.  et  couterait, 


,Le  battage  du  grain. 

rien  qu'en  charroyage  des  sommes  considerables  qu'il  est  inutile  de 
depenser  de  cette  maniere.  Aussi  a-t-on  pris  d'autres  moyens  de 
faire  le  battage.  De  nombreuses  equipes  d'ouvriers,  servant  de  puis- 
santes  machines  a  battre,  parcourent  la  region  en  s'arretarit  a  chaque 
ferme.  Ces  hommes  couchent  dans  une  espece  de  roulotte  trainee  par 
la  force  motrice  de  la  machine  qui  met  la  batteuse  en  mpuvement.  II 
y  a  cependant  un  grand  nombre  de  fermiers  ayant  des  recoltes  suffi- 
santes  pour  se  procurer  leurs  propres  machines  a  battre.  Le  mouHn 
est  installe  pres  des  meulons  amonceles,  chaque  liomme  a  sa  place  et 
a  son  emploi.  La  paille  s'entasse  d'un  cote,  et  le  grain  tombe  auitoma- 
tiquement  dans  des  sacs  qui  sont  immediatement  transportes  a  la  gare 
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la  plus  rapprochee  ou  la  moisson  est  classee  et  emmagasinee  dans  les 
elevateurs  en  attendant  les  convois  de  chemins  de  fer  qui  la  transpor- 
teront  dans  toutes  les  parties  du  monde. 

Vous  me  pardonnerez  la  longueur  de  cette  description  du  Ma- 
nitoba, mais  comme  cette  province  est  le  prototype  de  toutes  les  au- 
tres  regions  de  I'Ouest  jusqu'aux  Montagnes  Rocheuses,  oti  le  pays 
change  d'aspect  et  de  sources  de  richesse,  je  passerai  rapidement  a 
travers  ces  provinces  en  n'indiquant  que  leur  topographic  et  en  rie 
mentionnant  que  les  noms  des  centres  les  plus  importants  de  cette 
contree.  Je  crois  utile,  cependant,  de  vous  donner  ici  I'opinion  du  chef 
de  I'Etat,  Sir  Wilfrid  Laurier,  sur  les  avantages  que  cette  zone  im- 
mense offre  a  nos  habitants  actuels  et  futur^.  Cette  opinion  me  fut 
transmise  en  1896,  quelques  mois  apres  I'avenement  du  parti  liberal 
au  pouvoir. 

Vers  le  mois  de  septembre  de  cette  annee  1896,  j'etais  alle  a  Ot- 
tawa pour  une  raison  ou  pour  une  autre.  Apres  avoir  termine  les 
affaires  qui  m'appelaient  a  la  capitale,  je  fis  demander  a  I'honorable 
premier  ministre  I'honneur  et  la  faveur  d'une  entrevue  qu'il  m'ac- 
corda  avec  sa  bienveillance  habituelle.  Les  civilites  ordinaires  echan- 
gees,  M.  Laurier  aborda  le  sujet  favori  de  ses  entretiens  avec  ses  par- 
tisans politiques ;  la  grandeur  future  et  I'avenir  glorieux  des  terri- 
toires  de  I'Ouest,  que  son  gouvernement  avait  I'intention  de  deve- 
lopper  jusqu'a  ses  extremes  limites.  II  entra  dans  des  details  circons- 
tancies,  fit  une  description  enthousiaste  de  tous  les  avantages  qu'of- 
fraient  ces  plaines  encore  incultes  pour  la  plupart  et  presque  inhabi- 
tees,  si  ce  n'est  par  des  missionnaires,  des  sauvages  et  des  betes  fe- 
roces.  J'avoue  que  j'etais  incredule,  et  que  je  poussai  mon  increduHte 
jusqu'au  point  de  laisser  percer  un  soupQon  de  sourire  sous  ma  forte 
moustache ;  ce  sourire  ne  passa  pas  inapergu,  du  moins  si  j'en  juge  par 
une  certaine  froideur  qui  s'est  manifestee  a  mon  egard  depuis  cette 
epoque  de  la  part  de  mon  chef  de  parti.  II  ne  connaissait  pas  les  rai- 
sons  que  je  pouvais  invoquer  pour  justifier  ce  soupgon  de  sourire,  et 
je  ne  les  lui  ai  jamais  dites,  mais  du  moment  que  j'en  trouve  I'occa- 
sion,  je  ne  puis  faire  autrement  que  de  les  donner. 

En  ma  qualite  de  journaliste,  j 'avals  rencontre  a  Toronto  les  vo- 
lontaires  du  Col.  Williams,  les  "Midland  Boys",  et  les  soldats  du 
"Queen's  Own",  retour  de  I'Ouest,  ou  ils  etaient  alles  combattre,  en 
1885,  lors  de  la  rebellion  de  Riel  et  des  Metis.  Quelques  annees  plus 
tard,  a  Montreal,  j 'avals  rencontre  des  volontaires  du  65eme,  qui  ra- 
contaient  des  histoires  epouvantables  de  miseres  endurees  a  la  pour- 
suite  de  Poundmaker  et  de  ses  acolytes,  de  marches  forcees  a  travers 
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des  marais  d'eau  boueuse  et  des  fourres  inextricables,  sans  compter 
les  angoisses  de  la  faim  et  de  la  soif  dues  au  peu  de  prevoyance  du 
commissariat  de  Texpedition.  Tous  ces  faits  reunis  ne  m'avaient  pas 
enthousiasme  outre  mesure,  et  me  rendaient  sceptique  a  I'egard  des 
futurs  tresors  receles  dans  ces  endroits  que  je  croyais  refractaires  a 
toute  civilisation.  Je  me  trompais,  voila  tout,  et  j'avais  des  motifs 
assez  serieux  pour  me  permettre  au  moins  le  doute. 

Neanmoins,  les  paroles  de  I'honorable  M.  Laurier  m'avaient 
donne  a  reflechir,  et  je  commengai  a  me  renseigner  en  parcourant  les 
brochures  publiees  par  le  Pacifique  et  par  le  gouvernement  —  una 


Le  grain  mis  en  meulons. 


litterature  seche,  generalement  —  et  petit  a  petit  je  changeai  d'opi- 
nion,  a  tel  point  que  je  suis  devenu  plus  optimiste  que  Sir  Wilfrid 
Laurier,  et  je  crois  sincerement  qu'a  une  epoque  assez  rapprochee, 
grace  a  I'accroissement  de  la  population  dans  I'Ouest,  I'influence  des 
vieilles  provinces  sera  contrebalancee  par  celle  de  ce  jeune  pays. 

Heureusement  que  nous  avons  un  contrepoids  qui  nous  permet- 
tra  de  les  tenir  en  echec  pendant  quelques  annees  encore.  Nos  braves 
meres  de  famille  canadiennes-frangaises  sont  toujours  la,  et  elles  ne 
choment  pas,  si  Ton  en  juge  par  les  statistiques  de  la  natalite  parmi 
les  notres. 
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Le  tableau  qui  suit  est  extrait  du  rapport  officiel  du  Ministere  de 
I'Agriculture  de  la  province  de  Manitoba,  pour  I'annee  1905  : 

Recolte  totale      Acres  en 
Produits  minots  culture       Moyenne 

Ble 55,761,416  2,643,588         21.07 

Avoine 45,484,025  1,031,239         42.6 

Orge 14,064,176  432,298         31.2 

Lin 326,964  24,770         13.2 

Seigle 173.075  6,923         25. 

Pois 55706  2,081         26. 

Recolte  totale  Acres       Moyenne 

Pommes  de  terre 4,759,646  25,835         187. 

Racines 3,481,651  13411         262.1 

Beurre  Livres     Prix  moyen      Valeur 

Dairy 2,910,989  17         $494,621.72 

Cremeries 1,249,967  22           274,969.43 

Total. 4,160,956  $769,591.15 

Fromage 1,201,382  10.6        127.346.49 

Total  de  la  production  de  I'industrie  laitiere .   .   .       $896,937.64 
Superficie  prete  pour  la  culture,  2,046,001  acres. 


Le  nombre  total  des  immigrants  qui  se  sont  etablis  au  ]\Ianitoba, 
dans  la  Saskatchewan  et  I'Alberta  a  augmente  constamment  depuis 
quelques  annees,  surtout  parmi  ceux  de  la  Grande-Bretagne.  de  I'lr- 
lande  et  des  Etats-Unis.  Les  chiffres  officiels  du  ler  juillet  1900,  au 
30  juin  1905,  sont  les  suivants  : 

De  Des  Du 

TAngleteure     Etats-Unis     Continent     Total 

1900-01 11,810  17.987  19.352  49,149 

1901-02 17,259  26,388  23,732  67,379 

1902-03 41,792  49,473  37,099  128,364 

1903-04 50,374  45,171  34,785  130,330 

1904-05 65,359  43.652  37,255  146,266 

En  1904-05,  49,617  sont  venus  d'Angleterre  et  du  Pays  de  Gal- 
j'es.  11,744  de  I'Ecosse  et  3,998  de  I'lrlande. 
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L'ASSINIBOINE 

Le  district  de  I'Assiniboine,  situe  entre  la  province  de  Manitoba 
et  la  province  de  1  "Alberta,  et  an  sud  de  celle  de  la  Saskatchewan, 
s'etend  de  Test  a  I'ouest,  sur  une  largeur  de  450  milles ;  au  nord  de  la 
frontiere  Internationale  jusqu'au  52e  parallele  de  latitude,  une  eten- 
due  de  50  milles.  II  occupe  une  superficie  de  trente-quatre  millions 
d'acres.  Les  convois  du  Pacifique  entrent  sur  le  territoire  de  I'Assi- 
niboine a  202  milles  a  I'ouest  de  Winnipeg. 


Livraison  du  ble  aux  elevateurs. 


Le  district  comprend  deux  divisions  bien  tranchees ;  Test  et 
I'ouest.  Chacune  de  ces  divisions  possede  des  traits  caracteristiques. 
Le  sol  de  Test  est  specialement  adapte  a  la  culture  du  ble  et  a  la  cul- 
ture mixte,  tandis  que  la  partie  ouest  est  propice  a  I'elevage. 

La  population  de  I'Assiniboine  est  d'environ  125,000  ames. 
92,000  dans  Test  et  33,000  dans  I'ouest. 

L'aspect  general  du  pays  a  Test  de  I'Assiniboine  est  a  peu  pres  le 
meme  que  celui  de  Manitoba  —  une  prairie  ondulante  avec  des  bou- 
quets d'arbres  sur  les  bords  des  lacs,  des  rivieres  et  des  pres.  Dans  les 
vallons,  des  herbes  luxuriantes  servant  a  la  nourriture  du  betail  pen- 
dant I'hiver. 


30  A  TRAVERS  I,E  CANADA 

L'on  peut  se  faire  une  idee  de  ces  plaines  si  Ton  considere  qu'un 
sillon  peut  etre  trace  sans  interruption  sur  une  longueur  de  plusieurs 
milles.  La  recolte  consiste  surtout  en  ble  et  en  avoine.  Le  rendement 
ordinaire  du  ble  est  de  20  a  30  minots  a  I'arpent.  Le  charbon  se  tr-ouve 
en  abondance  au  sud,  dans  le  district  draine  par  la  riviere  Sourie. 
L'Assiniboine  est  en  communication  directe  avec  le  Nord-Ouest  ct 
I'Est  par  la  voie  principale  du  Pacifique. 

L'on  peut  invoquer  plusieurs  raisons  pour  affirmer  sans  crainte 
que  ce  district  est  destine  a  devenir  I'une  des  parties  les  plus  produc- 
tives  du  ble  dans  le  monde  entier,  entre  autres  :  i  °  Le  sol  contient  en 
abondance  les  elements  nutritifs  du  ble ;  2°  Le  climat  murit  le  grain 
rapidement;  3'  Sa  situation  au  nord  est  telle  que  les  rayons  du  soleil 
pendant  la  pousse  du  ble  lui  arrivent  plus  nombreux  que  dans  le  midi ; 
4°  La  secheresse  du  climat  previent  la  rouille ;  5°  II  n'y  a  pas  d'in- 
sectes  nuisibles  ;  6°  Les  mauvaises  herbes  y  sont  inconnues. 

Dans  ces  conditions,  le  ble  dur,  qui  se  vend  plus  cher  et  est  fort 
recherche  par  les  minotiers,  pousse  admirablement.  Au  point  de  vue 
agricole,  la  saison  d'ete  ne  laisse  rien  a  desirer.  L'on  n'y  connait  ni 
les  cyclones  ni  les  orages  violents.  L'eau  est  facile  a  trouver  a  une 
profondeur  raisonnable  dans  tout  le  district. 


Regina,  capitale  et  principale  vilie  de  I'Assiniboine,  est  le  lieu  de 
residence  du  lieutenant-gouverneur.  Les  quartiers  generaux  de  la 
police  a  cheval  sont  ici.  La  ville  est  reliee  a  qu'Appelle  par  un  em- 
branchement  du  Pacifique  qui  se  continue  jusqu'a  Prince  Albert.  La 
population  de  Regina  est  d'environ  3,000  ames. 

Moose  Jaw,  avec  une  population  de  2,200,  est  situee  a  42  milles 
a  I'ouest  de  Regina,  a  la  jonction  du  Pacifique  et  de  la  ligne  du  "Soo", 
qui  est  en  communication  directe  avec  Saint-Paul,  Minneapolis  et  le 
Sault  Sainte-Marie,  ou  les  trains  se  raccordent  avec  la  voie  princi- 
pale du  Pacifique. 

Medicine  Hat,  sur  Tembranchement  sud  de  la  Saskatchewan,  est 
le  point  central  de  I'Assiniboine  ouest.  L'on  y  trouve  du  gaz  naturel 
en  abondance,  des  gisements  d'argile  et  des  carrieres  de  pierre  a 
chaux. 

Dans  Test,  les  centres  suivants  sont  echelonnes  le  long  de  la  ligne 
principale  et  des  embranchements  du  Pacifique:  Fleming,  Moosemin, 
Wapella,  Broadview,  Grenfell,  Summerberry,  Wolseley,  Sintalate, 
Indian  Head,  Balgonie,  etc. 
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L'embranchement  Pipestone  du  Pacifique  a  ete  prolonge  en  1903 
d'Arcola  a  Regina.  II  passe  tout  pres  des  Montagnes  a  I'Orignal  et 
traverse  le  district  bien  connu  d'Alameda.  Ce  trongon  a  ouvert  a  la 
colonisation  une  superbe  etendue  de  terre  a  ble  au  sud  de  Regina  et 
de  Indian  Head.  Une  autre  ligne  projetee,  se  reliant  a  la  voie  princi- 
pale,  avec  un  point  initial  a  Moosemin,  donnera  acces  a  une  region 
propice  a  I'industrie  agricole  mixte ;  elle  est  au  nord  des  Montagnes 
a  I'Orignal.  Une  fois  terminee,  cette  ligne  se  raccordera  a  I'embran- 
chement  d'Arcola.  Le  prolongement  du  Canadian  Northern,  dans  le 


La  recolte. 


sud  de  I'Assiniboine,  donnera  de  nouveaux  moyens  de  communica- 
tion. 

Les  avantages  offerts  par  la  construction  des  chemins  de  fer 
seront  surtout  apprecies  par  les  colons  des  districts  peuples  avant  I'ar- 
rivee  de  la  "voiture  de  feu."  Ces  voies  ferrees  traversent  les  regions 
ouvertes  a  la  colonisation  durant  les  deux  dernieres  annees,  et  assu- 
rent  la  prosperite  de  ceux  qui  ont  pu  obtenir  des  "homesteads  ou 
acheter  des  terres  dans  cette  section." 
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De  nombreuses  rivieres  et  leurs  tributaires  sillcnnnt  toute  la 
partie  est  de  I'Assiniboine.  Le  bras  sud  de  la  Saskatchewan  court  di- 
rectement  vers  Test,  sur  un  parcours  d'environ  deux  cents  milles,  et 
tourne  ensuite  vers  le  nord,  presque  a  angle  droit,  sortant  du  district 
vers  le  centre  de  sa  frontiere  septentrionale.  Dans  le  nord,  se  trou- 
vent  la  Qu'Appelle,  I'Assinibouie  et  plusieurs  autres  rivieres,  toutes 
alimentees  par  des  petits  ruisseaux  et  des  criques ;  dans  le  sud,  la  ri- 
viere Sourie,  Pipestone  Creek,  Long  Creek  et  d'autres  ruisseaux 
moins  volumineux  mais  en  grand  nombre. 

Les  vallees  de  ces  rivieres  et  de  ces  criques  sont  specialement 
propices  a  I'agriculture  mixte.  Au  dela  la  prairie  presente  de  vastes 
paturages  ou  des  terres  a  cereales.  Les  Montagnes  a  I'Orignal,  au 
sud,  couvrent  une  etendue  de  trente  milles  de  Test  a  I'ouest,  et  de 
quinze  milles  du  sud  au  nord.  Une  partie  de  ces  montagnes  est  for- 
tement  boisee.  Les  paturages  sont  converts  d'herbe  abondante,  et 
I'eau,  sous  forme  de  ruisseaux,  de  petits  lacs  et  d'etangs,  abonde  par- 
tout.  Les  versants  des  montagnes  sont  parsemes  de  fermes,  tandis 
que  les  plaines  s'etendant  a  leur  base  offrent  de  gras  paturages  pour 
les  bestiaux  et  les  moutons.  La  colonisation  de  ce  c6te-ci  est  tres 
prospere. 

En  resume.  Test  de  I'Assiniboine  offre  des  avantages  exception- 
nels  au  colon  peu  fortune  mais  econome  et  industrieux,  car,  au  bout 
d'une  annee  ou  deux  de  travail  ardu,  il  sera  proprietaire  d'une  ferme 
liberee  des  tracasseries  du  loyer  et  des  hypotheques. 


La  partie  ouest  de  I'Assiniboine  est  identique  a  celle  de  Test,  si 
Ton  excepte  quelques  traits  caracteristiques  faciles  a  decrire.  La  re- 
gion du  Swift  Current  Creek  est  propre  a  I'elevage,  elle  possede  une 
herbe  nutritive,  de  la  variete  a  tige  courte  et  raide  connue  sous  le 
nom  d'herbe  a  bison,  que  Ton  croirait  seche  vers  le  milieu  de  I'ete, 
mais  dont  la  racine  est  encore  verte  pres  du  sol ;  cette  herbe  constitue 
une  excellente  nourriture  hiver  et  ete.  L'on  est  emerveille  de  la  rapi- 
dite  avec  laquelle  des  animaux  arrives  maigres  d'autres  endroits  s'en- 
graissent  de  I'herbe  a  bison. 


On  a  signale  des  progres  etonnants  dans  le  courant  de  I'immi- 
gration  pendant  les  deux  dernieres  annees  le  long  de  la  ligne  du 
"Soo" ;  la  plupart  des  terres  ont  ete  prises  par  des  colons,  venus  des 
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Etats-Unis,  qui  out  fait  de  grands  defrichements  sur  un  sol  compose 
de  terre  riche  et  fertile.  Les  moissons  de  la  derniere  saison  ont  ete 
abondantes  et  bien  propres  a  donner  de  rencouragement  aux  derniers 
arrives.  Plusieurs  villes  importantes  ont  surgi  dans  les  environs  de 
la  voie  ferree,  telles  que  Helbrite,  Weyburn,  Yellow  Grass,  Mile 
Stone  et  Rouleau.  La  culture  du  lin  est  tres  repandue  ici  et  donne  un 
rendement  extraordinaire.  Des  cultivateurs  ont  paye  le  prix  de  leur 
terre  avec  le  produit  de  la  recolte  de  lin  de  la  premiere  annee.  L'ex- 
cellence  du  sol  de  la  region  est  amplement  demontree  par  le  fait  que 


Une  ferme  de  dinriensions  movennes. 


les  plus  anciens  colons  arrondissent  leurs  proprietes  en  achetant  de 
nouvelles  terres,  un  quart  de  section  a  la  fois  dans  certains  cas. 


Les  monts  Cypres,  au  sud,  a  peine  visibles  a  I'oeil  nu,  des  wa- 
gons du  chemin  de  fer,  sont  tout  particulierement  propres  a  I'elevage 
des  bestiaux.  La  culture  etant  a  peu  pres  inconnue  ici,  les  terres  her- 
beuses  ne  seront  orobablement  pas  ouvertes  par  le  soc  de  la  charrue 
avant  longtemps,  et  permettront  aux  eleveurs  de  trouver  a  leur  por- 
tee  des  ressources  naturelles  inepuisables  pour  nourrir  leur  betail.  La 
zone  seche,  dite  des  ranches,  commence  vers  la  pointe  nord-est  du 
Montana  et  s'etend  au  nord-ouest  de  I'Assiniboine  jusque  dans  le  sud- 
3 
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ouest  jusqu'aux  montag-nes  d'Alberta  sud.  De  grands  troupeaux  de 
boeufs,  repus  a  satiete,  errent  en  liberte  dans  ces  paturages  apparem- 
ment  sans  limites,  broutant  de  ci  de  la,  et  ne  coutant  pas  un  sou  a 
leurs  proprietaires.  Les  profits  des  eleveurs  sont  considerables;  et 
c'est  facile  a  comprendre  si  Ton  considere  que  ces  animaux  se  ven- 
dent  sur  place  de  $40  a  $50  par  tete,  et  n'ont  coiite  que  I'interet  sur  le 
placement  primitif  occasionne  par  le  peuplement  des  ranches  et  la 
quote-part  du  rassemblement  du  betail  chaque  annee. 

Les  hivers  sont  doux  dans  cette  partie  du  Nord-Ouest  et  la  neige 
y  tombe  en  si  petite  quantite  que  les  bestiaux,  les  chevaux  et  les  mou- 
tons  paissent  Therbe  de  la  prairie  pendant  tout  I'hiver. 


L'ouest  de  I'Assiniboine  est  le  pays  d'elevage  par  excellence  des 
moutons  dans  les  Territoires  du  Noixl-Ouest.  II  serait  difficile  de 
trouver  au  monde  une  region  plus  propice  a  ce  genre  d'elevage.  La 
douceur  du  climat  permet  de  les  hiverner  dans  la  plaine,  ou  ils  trou- 
vent  une  herbe  courte  et  friable  qu'ils  affectionnent.  Les  troupeaux 
sont  generalement  divises  en  lots  de  2,000  a  2,500  tetes,  placees  sous 
la  garde  d'un  berger  et  de  ses  chiens.  Les  hommes  d'experience  dans 
ce  metier  sont  fort  recherches  par  les  eleveurs. 


L'industrie  laitiere  est  sur  le  meme  pied  que  dans  les  autres  pro- 
vinces, et  une  nouvelle  description  serait  inutile.  II  faut  ajouter, 
cependant,  que  le  gouvernement  accorde  une  avance  de  10  cents  par 
livre  de  beurre  fabrique  avec  la  creme  fournie  par  les  fermiers,  et  le 
solde  est  pave  a  la  fin  de  la  saison.  Le  prix  du  beurre  est  le  meme  que 
celui  de  Test. 


LES  NOUVELLES  PROVINCES 


LA    SASKATCHEWAN 

La  Saskatchewan,  illustree  par  un  mot  de  Sir  Wilfrid  Laurier, 
est  ouverte  devant  nous,  et  nous  allons  nous  y  aventi\rer  sans  crainte, 
car  nous  y  trouverons  une  contree  riche  et  fertile  qui  ne  le  cede  en 
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rien  a  ses  soeiirs  du  Xord-Ouest.  Situee  au  nord  de  I'Assiniboine,  elle 
est  la  plus  grande  des  quatre  sections  formees  dans  les  Territoires  par 
le  Parlement  federal  en  1892;  sa  superficie  est  de  106,700  milles  car- 
res,  une  etendue  aussi  grande  que  celle  de  I'Angleterre  et  du  pays  de 
Galles,  et  elle  pent  nourrir  une  population  egale  a  celle  du  Royaume- 
Uni.  La  Saskatchewan,  erigee  aujourd'hui  en  province  avec  un  gou- 
vernement  autonome,  ainsi  que  I'Alberta,  possede  les  memes  avan- 
tages  et  privileges  que  les  anciennes  provinces ;  elle  s'etend  de  la  ri- 
viere Nelson,  du  lac  Winnipeg,  et  de  la  limite  ouest  du  Manitoba  a 
Test,  au  ii2e  degre  de  longitude  ouest  a  I'ouest,  et  se  trouve  entre. 


SiLj^-'*.Jlii 


Un  ranch  dans  I'ouest. 


ou  plutot  recouvre  legerement  les  53e  et  55e  degres  de  latitude  nord. 
La  riviere  Saskatchewan,  coulant  dans  ses  limites  sur  presque  toute 
sa  longueur,  et  son  affluent  principal,  la  Saskatchewan  sud,  dans  son 
cours  navigable,  traverse  le  district  et  le  divise  par  le  centre.  Dans 
sa  partie  sud,  la  section  embrasse  une  petite  proportion  des  grandes 
plaines  et  peut  etre  decrite  dans  ses  traits  generaux  comme  un  pays 
de  prairies  et  de  forets,  ayant  de  I'eau  et  du  foin  naturel  en  abon- 
dance,  et  bien  propre,  par  son  climat  et  les  qualites  de  son  sol,  a  la 
culture  du  ble  et  a  I'elevage  des  bestiaux  et  des  moutons.  La  popula- 
tion  de  la  province,    composee  de  Canadiens,  d'Americains,  d'An- 
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glais,  d'Allemands,  d'Ecossais,  de  Russes  et  de  Frangais,  est  de 
47,000  ames,  une  augmentation  de  33,000  en  deux  ans.  II  y  a  des 
eglises  et  de  bonnes  ecoles  dans  tous  les  villages. 


Comme  conformation  phy sique.  la  province  presente  des  plaines 
legerement  ondulees,  coupees  de  lacs  et  d'etangs,  semees  de  collines 
couvertes  de  peupliers,  ainsi  que  des  parties  accidentees  ou  Ton  voit 
Qa  et  la  des  forets  d'epinettes  et  de  pins. 

Prince  Albert,  la  capitale,  avec  une  population  de  3,000  ames,  est 
la  principale  ville  du  district.  Situee  sur  la  rive  sud  de  la  vaste  region 
agricole  elle  est  reliee  a  Regina  par  un  embranchement  de  che- 
min  de  fer;  les  autorites  du  Pacifique  I'ont  choisie  comme  point  ter- 
minal du  troncon  venant  de  Portage-la-Prairie,  dans  le  Manitoba.  La 
ville,  incorporee  en  1896,  est  eclairee  a  I'electricite. 

Saskatoon,  un  gros  bourg  de  700  ames,  est  sur  la  ligne  du  che- 
min  de  fer  conduisant  au  district  de  Battleford.  Cette  derniere  place 
est  situee  sur  le  delta  de  la  riviere  Battle,  au  centre  d'un  pays  d'ele- 
vage. 

La  colonisation  se  fait  aujourd'hui  dans  les  districts  de  Pnnce 
Albert,  Rosthern,  Duck  Lake,  Saskatoon,  Hague,  Osier,  Shell  River, 
Batoche,  Stone  Creek,  Carlton,  Carrot  River,  Birch  Plills,  The  Forks, 
St.  Lawrence,  St  Louis  de  Langevin  et  Battleford,,  dans  lesquels  il  y 
a  encore  beaucoup  de  "homesteads"  disponibles. 


Une  ere  de  prosperite  merveilleuse  a  favorise  quelques-unes  de 
ces  colonies  depuis  deux  ans.  Le  ble,  I'avoine,  I'orge  et  les  pommes 
de  terre  ont  donne  de  fortes  recoltes.  Les  legumes  viennent  tres  bien 
dans  le  district.  Le  rendement  du  ble  est  d'environ  30  boisseaux  a 
I'acre  dans  les  bonnes  annees,  et  celui  de  I'avoine  d'environ  60  bois- 
seaux. Un  marche  constant,  sur  place,  permet  aux  fermiers  de  dispo- 
ser de  leurs  produits  avec  de  forts  benefices  ;  les  recoltes  n'ont  jamais 
manque.  Les  routes  sont  bien  entretenues  partout.  II  y  a  beaucoup  de 
gibier  de  petite  taille. 

Des  terres  d'une  grande  fertilite,  la  plupart  vacantes,  se  trou- 
vent  a  I'ouest  du  chemin  de  fer.  Les  terres  du  Pacifique  se  vendent  a 
des  prix  raisonnables ;  la  Saskatchewan  Valley  and  Manitoba  Land 
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Company  a  la  vente  exclusive  des  terres  de  la  compagnie  de  chemin 
de  fer  Canadian  Northern. 

Si  Ton  savait  que  plusieurs  cultivateurs  ont  paye  le  prix  de  leur 
ferme  avec  le  produit  de  la  recolte  de  la  premiere  annee,  on  compren- 
drait  facilement  combien  il  est  facile  de  les  acquerir.  Les  terres  en 
friche  se  vendent  de  $5  a  $12  I'acre. 


La  moisson. 


Lorsque  le  Grand-Tronc-Pacifique  sera  construit  d'une  extre- 
mite  a  I'autre  du  district,  la  plus  grande  partie  d  i  la  vallee  de  la  Sas- 
katchewan sera  pourvue  de  toutes  les  routes  necessaires. 


Cette  section,  comme  toutes  les  autres  parties  des  Territoires, 
est  propice  a  I'elevage  des  bestiaux  et  a  I'industrie  laitiere,  et  les  re- 
marques  precedentes  se  rapportant  a  la  province  du  Manitoba  et  a 
I'Assiniboine  sont  applicables  a  la  Saskatchewan. 

II  y  a  de  grandes  etendues  de  forets  d'epinettes  au  nord  et  a  Test 
de  la  partie  arable  de  la  Saskatchewan,  ce  qui  signifie  que  le  colon 
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possede  tout  pres  de  chez'lui  du  bois  de  construction  dont  la  provi- 
sion est  inepuisable ;  jusqu'a  present  ce  bois  n'a  ete  utilise  que  pour 
les  besoins  locaux,  mais  avant  longtemps  il  servira  probablement  a  la 
fabrication  de  la  pulpe  et  du  papier. 

Les  nombreux  lacs  du  nord  de  la  Saskatchewan  sont  peuples  de 
poissons  de  toutes  les  especes,  entre  autres  le  poisson  blanc,  la  truite, 
le  brochet,  le  brocheton,  I'esturgeon,  etc.  Cela  represente  une  grande 
valeur,  non  seulement  pour  la  consommation  locale,  mais  encore  pour 
I'exportation,  lorsque  les  pecheries  se  seront  developpees. 


L' ALBERTA 

La  province  d'Alberta,  s'etendant  des  limites  ouest  de  I'Assini- 
boine  jusqu'a  la  frontiere  est  de  la  Colombie  Anglaise,  dans  les 
rayons  des  Montagnes  Rocheuses,  a  une  superficie  de  16,000  milles 
Carres  est  I'une  des  grandes  sections  des  Territoires  du  Nord- 
Ouest;  elle  est  divisee  en  deux:  Alberta  nord  et  Alberta  sud.  Ces 
deux  divisions  ne  sont  pas  identiques  dans  leurs  traits  caracteristiques  ' 
et  sont  habitees  par  deux  classes  distinctes  de  colons. 

Le  chemin  de  fer  Calgary  et  Edmonton,  mis  en  operation  par  le 
Pacifique,  traverse  toute  la  section  a  partir  de  Macleod,  au  sud,  ou  il 
se  raccorde  avec  I'embranchement  du  chemin  de  fer  de  la  Passe  au 
Nid-du-Corbeau  —  conduisant  a  la  section  aurifere  du  Kootenay  — 
jusqu'a  Edmonton,  au  nord,  et  donne  des  moyens  de  transport  et  des 
facilites  commerciales  aux  divers  postes  situes  le  long  de  la  route. 

La  population  d'Alberta,  d'apres  le  recensement  de  1901,  etait  de 
65,926  habitants,  mais  on  en  compte  aujourd'hui  150,000. 


L'on  trouve  sur  les  confins  d'Alberta  nord  une  etendue  sans  li- 
mites apparentes  de  terre  tres  fertile,  avec  des  parties  boisees,  et  de 
I'eau  en  abondance.  La  surface  du  pays  est  legerement  ondulee ;  la 
riviere  Saskatchewan  coule  au  centre  du  district  a  deux  cents  pieds 
au-dessous  du  niveau  des  terres.  Le  sol  se  compose  d'une  couche  de 
terre  vegetale  noire  d'une  epaisseur  d'un  a  trois  pieds,  avec  tres  peu 
de  melange  de  sable  ou  de  gravois,  produisant  une  luxyriante  vegeta- 
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tion  sauvage  que  Ton  ne  rencontre  que  sous  les  Tropiques,  et  qui 
n'existe  dans  aucune  autre  partie  des  Territoires.  Une  particularite  de 
cette  section  du  pays  est  que  la  terre  vegetale  noire  est  plus  profonde 
sur  les  hauteurs  que  dans  les  vallons.  II  n'est  pas  surprenant  qu'un 
sol  aussi  profond  et  aussi  fertile  donne  un  rendement  d'avoine  de  lOO 
a  1 14  minots  a  I'acre  dans  les  bonnes  annees  ;  Ton  a  recolte  des  patates 
de  deux  a  trois  livres.  Depuis  une  dizaine  d'annees  Ton  a  seme  du  ble 
d'automne,  et  les  resultats  ont  ete  satisfaisants ;  dans  certains  quar- 
tiers  Ton  a  recolte  jusqu'a  60  minots  a  I'acre. 


Alberta  sud,  a  I'extreme  limite  sud-ouest  de  la  region  des  prai- 
ries de  I'ouest  du  Canada,  est  sans  rivale  parmi  les  contrees  d'elevage 


Une  residerue  de  fermier. 


du  monde,  et  maintenant  que  la  section  est  en  communication  directe, 
par  chemin  de  fer,  avec  les  marches  de  I'Est  et  de  la  Cblombie  An- 
glaise,  elle  est  la  plus  desirable  possible  pour  les  eleveurs.  Les  vallees 
et  les  plateaux  sont  converts  d'herbes  touffues  et  nourrissantes,  entre 
autres  la  fameuse  "bunch  grass." 

Les  veritables  vents  Chinook  soufflent  pendant  les  mois  d'au- 
tomne, d'hiver  et  de  printemps,  et  balaient  la  neige  aussi  rapidement 
qu'elle  tombe ;  la  temperature  s'eleve  ensuite  a  40  ou  50  degres  au- 
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dessus  de  zero.  Consequemment,  les  courtes  periodes  de  froid  sont 
suivies  de  belles  journees  de  chaleur  pendant  lesquelles  il  n'y  a  pas 
de  neige  sur  le  sol  et  I'eau  coule  dans  les  ruisseaux  'et  les  rivieres. 
C'est  ce  climat  qui  a  donne  a  Alberta  son  bon  renom  de  pays  d'ele- 
vage  et  qui  permet  aux  chevaux  et  aux  bestiaux  de  passer  I'hiver  en 
plein  air  et  sans  abri,  et  de  se  nourrir  exclusivement  des  plantes  na- 
turelles.  Les  memes  avantages  s'appliquent  a  I'industrie  laitiere  et  a 
la  culture  mixte.  On  pent  se  procurer  du  foin  a  bon  marche  pour  les 
animaux  faibles.  Le  prix  du  betail  varie  de  $40  a  $50  la  piece  au 
depot  d'expedition.  Ces  bestiaux  ne  coutant  aucuns  frais  de  nourriture 
et  d'entretien  rapportent  un  gros  benefice.  Le  commerce  d'exporta- 
tion  au  Yukon  et  a  la  Colombie  Anglaise  absorbe  annuellement  une 
large  proportion  de  la  viande  de  boeuf  de  ce  district. 

On  s'est  servi  avantageusement  dans  Alberta  sud  de  rirrigation 
artificielle  pour  faire  pousser  les  cereales  et  le  fourrage. 

La  Canadian  Northwest  Irrigation  Company  vient  de  completer 
au  dela  de  100  milles  de  tranchees  et  de  canaux,  de  la  riviere  St. 
Mary's  pres  de  la  frontiere  Internationale,  jusque  dans  le  voisinage 
de  Leithbridge.  Les  terres  irriguees  par  ce  moyen  se  vendent  de  $2  a 
$10  I'acre. 

II  y  a  actuellement  176  tranchees  et  canaux  d'irrigation  en  ope- 
ration sur  un  parcours  de  500  milles ;  ils  donnent  de  I'eau  en  quantite 
suffisante  pour  arroser  600,000  acres  de  terrain.  La  plupart  de  ces 
travaux  d'irrigation  ont  ete  entrepris  par  des  particuliers  ou  des  com- 
pagnies  d'elevage ;  mais  les  plus  considerables  ont  ete  faits  par  la 
Calgary  Irrigation  Company,  le  Springbank  Irrigation  District,  et  la 
Canadian  Northwest  Irrigation  Company,  qui  fournissent  de  gran- 
des  quantites  d'eau.  Cette  irrigation  a  ete  la  cause  qu'une  vaste  super- 
ficie  de  terrain  a  ete  mise  en  culture. 

Le  Pacifique  a  I'intention  de  fournir  assez  d'eau  pour  irriguer 
trois  millions  d'acres  a  Test  de  Calgary,  au  nord  de  la  riviere  Bow  et 
au  sud  de  la  Red  Deer  River.  Cette  immense  etendue  de  terres  est  a 
peine  colonisee,  quoique  le  pays  soit  propre  a  I'elevage  durant  les  mois 
d'ete ;  mais  dans  les  saisons  de  secheresse,  il  est  impossible  d'abreuver 
les  bestiaux.  La  pluie  n'est  pas  suffisante  pendant  ces  saisons  pour 
permettre  une  culture  profitable.  La  compagnie  du  Pacifique  a  com- 
mence la  construction  d'un  grand  canal  et  de  tranchees  pour  la  distri- 
bution de  I'eau  sur  une  etendue  de  1,500,000  acres  de  ce  "bloc"  dont 
le  reste  est  reserve  a  I'elevage.  Le  developpement  des  industries  mi- 
niere  et  forestiere  de  la  Colombie  Anglaise  a  ouvert  un  grand  marche 
aux  produits  des  districts  irrigues  de  I'Alberta  et  de  I'Assiniboine. 
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Calg-ary  (population,  11,000  habitants)  augmente  rapidement. 
Cette  ville  est  situee  au  confluent  des  rivieres  Bow  et  Elbow,  a  70 
milles  environ  des  Montagues  Rocheuses.  C'est  le  centre  des  districts 
d'elevage  du  nord  d'Alberta  sud.  Les  edifices  sont  en  pierre  a  chaux. 
Ici  se  trouve  la  jonction  des  embranchements  de  Calgary  et  d'Ed- 
monton  avec  la  voie  principale  du  Pacifique.  C'est  aussi  un  poste 
important  de  la  police  a  cheval.  On  y  fait  beaucoup  de  commerce.  Les 
quartiers-generaux  du  departement  des  Terres  de  la  Colombie  An- 
glaise  et  ceux  du  departement  d'irrigation  du  Pacifique  sont  a  Cal- 
gary. 


Edmonton,  situee  sur  la  rive  sud  de  la  Saskatchewan,  fournit  un 
marche  aux  colons,  aux  commergants,  aux  mineurs,  etc.,  residant 
dans  la  region  du  nord  de  la  riviere,  et  aussi  au  commerce  du  grand 
Bassin  Mackenzie.  C'est  une  ville  prospere,  bien  batie,  eclairee  a  I'e- 
lectricite,  et  munie  de  toutes  les  ameliorations  modernes.  II  y  a  cinq 
mines  de  charbon  a  proximite. 

Strathcona,  sur  la  rive  sud  de  la  Saskatchewan,  (population, 
4,000),  terminus  actuel  du  chemin  de  fer  Calgary  et  Edmonton,  est 
un  autre  centre  d'activite  commerciale  et  industriclh. 

Wetaskiwin,  population  1,500  ;  Macleod,  1,700  ;  Leithbridge, 
4,000,  et  Frank  sont  destinees  a  devenir  des  villes  importantes   par 
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leur  situation  geographique  et  I'esprit  d'entreprise  qui  anime  leurs 
citoyens. 

La  richesse  minerale  d'Alberta  est  incalculable.  Depuis  des  an- 
nees  on  a  trouve  des  mines  d'or  sur  les  rives  des  deux  Saskatchewan 
et  dans  les  rivieres  Pembina,  Smoky,  Macleod  et  Athabasca.  On  a 
localise  des  veines  de  galene  et  des  expertises  ont  demontre  qu'elles 
contenaient  beaucoup  d'argent. 

Quant  aux  mines  de  houille,  il  est  impossible  de  s'en  faire  une 
idee,  car  toute  la  region  repose  sur  de  riches  depots  d'asnthracite  bitu- 
mineux,  semi-bitumineux  Les  mines  de  charbon  deja  decouvertes  suf- 
firaient  a  fournir  du  combustible  a  tout  le  Canada  pendant  des  sie- 
cles.  II  y  a  des  houillieres  considerables  a  Leithbridge,  Canmore  et 
Anthracite.  Le  gouvernement  donne  le  droit  d'extraction  sur  les  terres 
publiques  moyennant  les  redevances  suivantes  :  lo  cents  la  tonne  pour 
le  charbon  semi-bitumineux;  15  cents  pour  le  bitumineux,  et  20  cents 
pour  I'anthracite. 

Le  charbon  mou  est  tellement  abondant  que  les  residents  d'Al- 
berta sont  certains  d'avoir  un  approvisionnement  peu  couteux  de  com- 
bustible jusqu'a  la  consommation  des  siecles. 


Alberta  pent  etre  surnomnie  le  paradis  du  sportsman.  Le  canard 
sauvage,  I'outarde,  la  poule  de  prairie,  le  coq  de  bruyere  bleu,  la  be- 
cassine,  la  perdrix  et,  de  fait,  tout  le  petit  gibier  se  trouvent  ici.  Au 
nord  et  dans  les  parties  montagneuses  du  sud,  il  n'y  a  que  I'embarras 
du  choix  entre  le  chevreuil,  I'orignal  et  les  autres  gros  gibiers.  On 
rencontre  aussi  des  troupeaux  d'antilopes  dans  les  plaines  du  sud. 
Plusieurs  varietes  de  truites  abondent  dans  les  rivieres  et  les  lacs 
d'Alberta  sud. 
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Transportons-nous  maintenant  dans  le  pays  des  merveilles  de  la 
Nature,  ou  le  Createur  semble  avoir  jete  tons  ses  tresors  pour  I'agre- 
ment  de  notre  pauvre  humanite.  Nous  sommes  aux  portes  de  ce  pays, 
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et  nous  aliens  y  entrer  avec  des  visions  poetiques  clans  Tame,  bien  de- 
cides a  ne  pas  perdre  une  seule  de  se*  beautes. 

Assurement,  si  les  entrepreneurs  de  la  Tour  de  Babel  eussent 
connu  les  Montagnes  Rocheuses  avant  de  commencer  leur  gigantes- 
que  tache,  ils  auraient  choisi  le  sol  canadien  pour  y  eriger  cette  cons- 
truction destinee  a  escalader  le  ciel.  Dans  des  cas  semblables,  le  decor 
doit  etre  en  harmonic  avec  les  grandioses  proportions  de  I'oeuvre  pro- 
jetee,  et  il  est  bien  certain  qu'en  aucune  autre  partie  de  I'univers  on 
ne  pourrait  trouver  un  endroit  reunissant  a  proximite  tons  les  ele- 
ments necessaires  a  I'accomplissement  d'un  pareil  travail.  Les  Mon- 
tagues Rocheuses  offraient  toutes  les  garanties  possibles  de  solidite 
pour  la  base  de  cet  edifice,  et  si  Ton  y  eut  transports  toutes  les  mon- 
tagnes  du  globe,  on  aurait  pu  les  y  entasser  les  unes  sur  les  autres  et 


Un  lac  pres  de  Banff. 

la  chaine  des  rochers  en  aurait  supporte  le  poids  sans  flechir.  Un 
autre  avantage,  et  non  des  plus  minces,  c'est  qu'on  y  trouve  deja  une 
elevation  de  15,000  pieds  pouvant  etre  utilisee  avec  un  peu  de  travail 
pour  arrondir  la  base.  Enfin,  les  moellons  sont  sur  les  lieux  et  en 
quantite  plus  que  suffisante.  Avis  done  a  ceux  qui  seraient  tentes  de 
recommencer.  Ce  conseil  est  absolument  gratuit. 


Les  Montagnes  Rocheuses,  visitees  a  notre  epoque  par  les  ama- 
teurs du  grandiose,  sont  pour  ainsi  dire  sans  limites.  Elles  consti- 
tuent 1  epine  dorsale  du  continent  de  I'Amerique  du  Nord  et  forment 
partie  de  la  grande  chaine  s'etendant  de  la  Terre  de  Feu,  a  I'extre- 
mite  de  I'Amerique  Meridionale,  jusqu'a  I'embouchure  de  la  riviere 
Mackenzie.  Peu  d'endroits,  cependant,  sur  toute  cette  etendue,  peu- 
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vent  etre  compares  aux  regions  traversees  par  le  Pacifique.  Whym- 
per  qui  a  escalade,  au  cours  de  sa  vie,  les  montagnes  de  la  Suisse,  les 
Andes  et  les  pics  de  I'Himalaya,  a  declare  que  toutes  ces  rugosites  de 
Toeuvre  terrestre  ne  sont  que  des  "collines,  si  on  les  compare  aux 
Alontagnes  Rocheuses." 

Autour  de  Banff  et  de  Field,  des  pics  de  10,000  pieds  de  hauteur 
se  presentent  a  la  vue,  et  Ton  rencontre  frequemment  sur  la  route  des 
geants  encore  plus  eleves.  A  Laggan,  les  Trois  Lacs  dans  les  Nuages, 
caches  entre  les  crevasses  des  rochers  escarpes  et  les  montagnes,  of- 
frent  au  touriste  le  spectacle  de  vallons  de  toute  beaute.  La  vallee 
Yoho,  avec  ses  chutes  admirables,  recemment  decouvertes  apres 
avoir  ete  celees  a  tons  les  yeux  pendant  des  siecles,  est  Tune  des  plus 
pittoresques  du  monde,  et  a  Glacier,  la  riviere  de  glace,  spectacle 
unique,  se  trouve  a  quelques  minutes  de  marche  de  la  voie  ferree. 

Les  montagnes  situees  plus  au  nord,  quoique  moins  nombreuses 
et  moins  elevees,  et  presentant  une  scene  de  desolation,  offrent  cepen- 
dant  un  vif  interet,  au  defile  Kicking  Horse,  et  le  panorama  qui  se 
deroule  dans  les  vallees  de  Columbia,  d'lllecillewaet  et  de  la  riviere 
Fraser  est  saisissant  de  grandeur. 


Le  Pacifique  traverse  quatre  chaines  de  montagnes :  les  Ro- 
cheuses proprement  dites,  les  Selkirk,  la  chaine  d'Or  et  la  chaine  dite 
du  littoral,  formant  un  rempart  naturel  sur  les  rives  de  I'Ocean  Paci- 
fique. Le  voyageur  se  rapproche  de  cette  serie  de  cretes  de  rochers  a 
travers  un  pays  qui  redouble  leur  grandiose  majeste,  en  raison  du  con- 
traste.  En  effet,  pendant  une  journee  ou  deux  il  a  traverse  des  plai- 
nes  riches,  il  est  vrai,  mais  il  n'a  vu  ni  arbres  ni  monticules  sur  un 
parcours  de  plusieurs  centaines  de  milles. 

A  Medicine  Hat,  I'aspect  de  la  region  change  totalement  et  Ton 
se  trouve  au  pied  des  Montagnes  Rocheuses.  A  Cochrane,  le  train 
commence  I'ascension. 

Nous  sommes  dans  un  pays  merveilleux,  ou  I'air  est  pur  et  vivi- 
fiant,  le  paysage  admirable  et  le  ciel  aussi  bleu  que  celui  de  I'ltalie. 
Les  vents  de  I'ouest  (Chinook)  y  soufflent  quelquefois  en  tempete, 
mais  le  plus  souvent  en  zephir ;  ils  sont  toujours  sees  et  temperes,  et  la 
neige  disparait  instantanement  sous  leurs  chauds  effluves.  A  I'appro- 
che  du  convoi,  les  masses  granitiques  semblent  une  barriere  infran- 
chissable  et  la  clarte  de  I'atmosphere  donne  une  illusion  de  rapproche- 
ment. II  nous  semble  les  voir  a  quelques  pas  de  distance,  lorsqu'elles 
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sont  encore  a  pcrtc  de  viie.  Les  chutes  Kananaski,  sur  la  riviere  de 
I'ArQ,  plongent  a  pic  avec  un  bruit  de  tonnerre  que  le  voyageur  ins- 
talle  dans  le  convoi  du  Pacifiquo  ])cut  entendre  distinctement.  La  ri- 
viere s'est  taille  une  ouverture  profonde  a  travers  le  roc ;  en  arriere 
des  forets  qui  bordent  le  sommet  des  cretes,  on  apergoit  la  cime  de  la 
chaine  Fairholme  interceptant  la  vue  avec  ses  precipices  rocaileux. 

Les  montagnes  s'elevent  au-dessus  de  la  voie  ferree.  Du  cote 
nord,  le  sommet  des  cretes  se  detache  vigoureusement,  semblable  aux 
vieux  chateaux  creneles  du  moyen-age ;     au  sud,  les  monts  Wind, 
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L'Hotel  Royal  Alexandra,  Winnipeg. 


enormes  pics,  se  dressent  au-dessus  de  la  region  des  neiges,  et  presen- 
tent  les  plus  merveilleux  contrastes  d'ombre  et  de  lumiere. 


On  penetre  dans  les  Rocheuses  par  une  ouverture  appelee  "  La 
Breche."  Le  voyageur  se  croit  dans  une  impasse  et  il  lui  semble  que 
le  convoi,  engage  dans  un  cul-de-sac,  ne  pent  aller  plus  loin,  dans 
I'impossibilite  absolue  de  surmonter  ces  hauteurs  qui  lui  barrent  la 
route.  Mais  une  courbe  accentuee  le  jette  tout  a  coup  entre  deux  mu- 
railles  de  granit,  et  il  continue  sa  marche  vers  les  montagnes  eloi- 
gnees.  Cette  vallee  que  longe  le  convoi  a  ete  creusee,  au  cours  des  sie- 
cles,  par  la  riviere  de  I'Arc.  En  sortant,  le  train  tourne  vers  le  nord 
et  poursuit  sa  route  entre  la  chaine  Fairholme  Dresque  aussi  elevee 
que  la  plupart  des  autres,  a  droite,  et  les  monts  Kananaski  a  gauche. 
Les  cim.es  environnantes  sont  coupees  par  des  crevasses  et  couvertes 
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de  neige.  Fairholme  est  le  premier  des  centaines  de  pics  semes  sur  la 
route  jusqu'a  Vancouver. 

Parmi  les  plus  majestueux,  citons  les  Trois  Soeurs.  La  plus  eloi- 
gnee  de  la  voie  est  rugueuse,  mais  elle  porte  un  manteau  de  neige 
remplissant  toutes  ses  crevasses.  Jusqu'aux  sommets  les  deux  autres 
cordons  de  roc  s'enroulent  en  spirales  avec  une  symetrie  surprenante, 
et  s'etendent  sur  les  versants  inferieurs  jusqu'a  la  riviere  de  I'Arc,  qui 
ressemble  a  un  ruban  argente  noue  autour  du  pied  des  montagnes. 
Dans  I'atmosphere  vive  et  lumineuse,  on  entend  de  temps  a  autre  le 
roulement  des  avalanches  ou  Ton  voit  passer  un  nuage  sur  les  som- 
mets. Et  les  Trois  Soeurs  se  dressent  eternelles,  belles  de  leur  pu- 
rete  immaculee,  tranquilles  dans  leur  solitude.  Sentinelles  vigilantes 
de  ce  domaine  incomparable,  elles  ne  ressemblent  pas  aux  montagnes 
qui  les  environnent,  mais  paraissent  plutot  preposees  a  la  garde  des 
regions  qu'elles  dominent. 


Le  train  entre  en  gare  a  Canmore.  D'ici  les  chaines  de  la»Chevre 
et  de  Fairholme  s'offrent  a  la  vue  du  touriste.  A  partir  de  Canmore, 
le  convoi  remonte  la  vallee  de  la  riviere  a  I'Arc  jusqu'a  Anthracite, 
ou  il  y  a  des  mines  de  houille  dans  I'exploitation  desquelles  on  a  place 
un  capital  de  $9,000,000.  La  Pacifique  sera  bientot  en  etat  d'extraire 
assez  d'anthracite  de  qualite  au  moins  egale  au  charbon  de  Pennsyl- 
vanie  pour  fournir  du  combustible  a  toute  la  region  entre  Vancouver 
et  Winnipeg. 

La  perspective  est  tres  fertile  en  illusions  d'optique  dans  ces  pays 
de  montagnes,  et  Ton  pent  s'en  rendre  facilement  compte  a  la  Cas- 
cade, une  masse  enorme  de  granit  juste  en  face  du  convoi.  On  dirait 
tout  d'abord  que  ce  geant  est  tres  rapproche,  mais  le  voyageur  cons- 
tate bientot  qu'il  s'est  trompe  sur  la  distance  qu'il  lui  faut  parcourir 
sur  cette  voie  qui  suit  le  cours  de  la  riviere  a  I'Arc,  tourne  tout  a  coup 
vers  le  nord  et  arrive  a  Banff. 

C'est  ici  que  le  gouvernement  canadien  a  etabli  le  Pare  National 
et  le  ranch  des  bisonsj  une  reserve  de  800,000  acres,  ou  Ton  eleve  les 
derniers  representants  de  ces  immenses  troupeaux  qui  parcouraient 
autrefois  les  prairies  par  milliers.  Les  autorites  canadiennes  ont  fait 
capturer  seize  bisons,  parmi  lesquels  etaient  deux  femelles.  lis  ont 
vecu  dans  leur  pare,  I'objet  de  tons  les  soins  possibles,  et  aujourd'hui 
Ton  en  compte  cihquante  ;  ce  chiffre  ne  tardera  pas  a  etre  double. 

En  aval  de  I'hotel,  on  est  tout  pres  du  confluent  des  rivieres  de 
I'Ecume  et  de  I'Arc  ;  cette  derniere,  sur  un  parcours  de  cinquante  ver- 
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ges,  forme  une  serie  cle  rapides  de  plus  en  plus  impetueu'x  jusqu'a  la 
chute  ou  le  courant  tourmeute,  paraissant  courbe  par  la  violence  de  sa 
course,  se  precipite  dans  un  gouffre  en  ecunie  de  la  blancheur  du  lait. 
A  la  base  les  remous  tourbillonnent,  et  bientot  I'eau  se  repand  dans  le 
lac  limpide  et  tranquille  a  quelques  pieds  plus  bas.  Des  sentiers  sont 
traces  tout  le  long  des  rives ;  on  y  a  installe  des  sieges  rustiques  afin 
de  donner  an  touriste  fatigue  un  repos  necessite  par  une  longue 
marche. 


Au  nord  du  mont  Inglishmaldie  se  trouve  le  Minnewaska,  en 
forme  de  faucille.    C'est  la  promenade  favorite  des  touristes.     Cette 


L'Hotel  du  C.P.R.  a  Lagfran,  pres  du  lac  Louise. 


montagne  est  a  une  distance  de  huit  milles  de  Banff,  et  le  chemin  qui 
y  conduit  longe  la  vallee  de  la  Cascade,  a  I'ombre  du  pic  majestueux 
du  meme  nom.    Un  phenomene  etrange  se  produit  au  lac  voisin. 

Ce  lac  a  dix  milles  de  longueur ;  ses  eaux  sont  de  couleurs  diver- 
ses  bleu  fonce  et  vert  pale  se  changeant  en  jaune  et  en  gris  ;  un  rayon 
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rouge  strie  les  endroits  ou  les  ruisseaux  glaces  debouchent.    La  sur- 
face limpide  du  lac  reflete  fidelement  les  couleurs  de  la  montagne. 

La  riviere  des  Esprits  prend  sa  source  dans  ce  lac.  L'un  de  ses 
a!ffluents  coule  a  I'ombre  de  la  montagne  Tete-du-Diable,  un  sombre 
pic  se  detachant  en  noir  sur  I'horizon  du  nord-est.  Les  cretes  grani- 
tiques  recouvrent  des  cavernes  profondes  ou  les  ruisseaux  disparais- 
sent  dans  des  reservoirs  caches.  La  riviere  dans  son  cours  roule  des 
bruits  mysterieux  et  souterrains.  C'est  un  endroit  solitaire  inspirant 
la  terreur.  On  ignore  les  causes  de  ces  manifestations  surnaturelles. 
Les  Indiens  eux-memes,  autrefois  les  seuls  visiteurs  de  cette  vallee, 
n'ont  jamais  connu  la  raison  de  ce  phenomene,  et  il  n'est  pas  surpre- 
nant  qu'ils  aient  impute  aux  malefices  des  esprits  malins  la  confusion 
chaotique  de  ces  rochers  empiles  et  les  bruits  sourds  sortant  des  en- 
trailles  de  la  terre.  Aujourd'hui  meme,  a  notre  epoque  de  scepticisme, 
le  voyageur,  blinde  par  la  lecture  et  la  science,  pent,  s'il  le  desire, 
eprouver  les  sentiments  superstitieux  de  I'lndien,  et  etre  vivement 
impressionne  a  la  vue  de  la  vallee  des  Esprits. 


Une  promenade  ravissante  est  celle  du  mont  Tunnel,  situe  de 
I'autre  cote  de  la  vallee,  en  arriere  de  la  gare.  On  a  ouvert  un  chemin 
en  spirale  a  travers  un  joli  bouquet  de  bois.  Tout  pres  de  Banff  on 
trouve  les  "  hoodoos  ",  de  curieuses  colonnes  naturelles  de  granit, 
ornees  des  plus  fantastiques  dessins  et  formees  par  Taction  de  la  tem- 
perature dans  le  cours  des  ages.  Les  "  hoodoos  "  sont  isolees  des 
montagnes ;  elles  sont  quelquefois  tres  elevees,  reposent  sur  .des  futs 
extremement  legers,  et  ressemblent  a  des  monuments  eriges  par  un 
caprice  de  la  Nature.  Elles  constituent  l'un  des  grands  attraits  du 
paysage  en  ces  endroits. 

Les  deux  valless  paralleles  a  I'ouest  du  mont  Rundle  meritent 
une  visite.  La  riviere  a  I'Ecume  a  force  son  passage  entre  les  monts 
Rundle  et  Sulfureux.  Elle  coule  entre  deux  rochers  abrupts,  coupes 
a  pic,  et  est  presque  cachee  par  la  foret,  mais  elle  trahit  sa  presence 
de  temps  a  autre  par  une  eclaircie  argentee  a  travers  le  feuillage  vert 
sombre  des  epinettes.  Les  montagnes  sont  loin  a  I'arriere-plan,  mais 
le  long  de  la  route  il  y  a  partout  des  monticules  qui  arretent  la  vue  et 
promettent  des  charmes  nouveaux  au  visiteur  a  chaque  tournant  du 
chemin.  jusqu'au  moment  ou  la  vue  est  interceptee  par  les  Pics 
Jumeaux.    Le  lac  de  I'Ecume  est  cache  dans  le  sein  de  ces  montagnes, 
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et  un  canon  profond,  donnant  passage  aux  embruns,   se   trouve   au 
pied  de  la  montagne  a  la  Chevre. 

Au  dela  des  monts  Sulfureux  coule  une  minuscule  riviere  a  tra- 
vers  le  caiion  de  la  Danse  du  Soleil.  Ce  ruisseau  se  jette  dans  la 
riviere  de  I'Arc  en  passant  au  pied  d'une  immense  falaise  dont  le 
sommet,  d'un  cote,  est  a  peine  visible.  EHe  surplombe  le  cours  d'eau 
et  semble  avoir  ete  coupee  d'un  seul  coup  par  une  convulsion  de  la 
nature.  L'autre  rive  du  ruisseau  est  un  talus  a  angle  aigu  convert 
de  ijrands  arbres  elances. 


Le  mont  Edith,  a  quelques  milles  plus  a  I'ouest,  est  un  pinacle  de 
roc  s'elevant  a  une  hauteur  de  9,154  pieds.  L'un  des  cotes  du  pic  est 
presque  perpendiculaire,  tandis  que  l'autre  offre  des  quartiers  de  roc 
rendant  I'escalade  plus  facile ;  mais  meme  ici  le  sommet  parait  inac- 
cessible. Les  monts  environnants  sont  converts  de  neige,  mais  il  n'y 
en  a  pas  sur  le  mont  Edith,  et  sa  pointe  s'elance  vers  le  ciel  aussi 
fierement  que  la  fleche  d'une  imposante  cathedrale. 

La  chasse  et  la  peche  sont  deux  des  principales  distractions  que 
le  touriste  pent  facilement  se  procurer  dans  les  environs  de  Banff,  en 
parcourant  les  montagnes  dans  toutes  les  directions,  et  en  faisant  en 
meme  temps  une  tournee  d'exploration  dans  le  dedale  des  vallees. 
L'elan,  I'orignal,  le  caribou,  le  mouton  et  la  chevre  des  Montagnes 
Rocheuses,  Tours  noir  et  gris  habitent  par  la  et-donnent  du  travail  a 
ceux  qui  veulent  s'en  emparer.  II  est  absolument  defendu  de  chasser 
dans  les  limites  du  Pare  National.  Les  rivieres  de  I'Arc  et  Cascade 
sont  peuplees  de  truites,  e^  le  Lac  du  Diable  est  un  excellent  endroit 
pour  pecher  la  grande  truite  a  la  ligne. 

II  y  a  sur  le  mont  Sulfureux  un  observatoire  ou  Ton  fait  cons- 
tamment  des  releves  meteorologiques.  Dans  le  Pare  National,  le 
gouvernement  a  fonde  un  musee  renipli  de  tons  les  specimens  de  la 
flore,  de  la  faune  et  des  minerals  de  la  region.  On  y  voit  aussi  un 
musee  naturel  ou  sont  conserves  les  restes  d'animaux  antedilutiens, 
car  le  mont  Cascade  est  un  ossuaire  de  fossiles. 


Des  bosquets  touffus  et  des  montagnes  sans  nombre  bordent  la 
voie  ferree,  de  Banff  a  Laggan.     L'n  wagon  observatoire  parfaite- 
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merit  adapte  a  cet  usage,  est  attache  au  train  et  permet  au  touriste 
d'examiner  a  loisir  les  paysages  qui  I'environnent  de  tous  les  cotes. 
Cependant,  Ton  a  mis  un  autre  service  a  la  disposition  des  voyageurs 
sous  forme  de  wagons  ouverts  pouvant  couvrir  de  25  a  30  milles  a 
rheure.  Ce  moyen  de  locomotion  est  fort  apprecie  par  ceux  qui  ne 
veulent  pas  etre  incommodes  par  les  exigences  des  trains  reguliers. 
La  masse  imposante  du  mont  Castle  se  dresse  bientot  a  une  alti- 
tude de  9,500  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la  mer,  avec  ses  cretes 
gigantesqes  surplombant  la  voie  sur  une  longueur  de  huit  milles,  et 
Ton  pent  voir  dans  ses  murs  jaunes  des  bastions,  des  tourelles,  des 
creneaux,  une  herse  nature!] e  et  une  porte  monumentale.  Le  train 
roule  a  ses  pieds  et  traverse  des  chaines  de  montagnes  semblant  riva- 
liser  de  grandeur  et  de  sublimite.  A  droite  les  pics  pointus  de  la 
chaine  Sawback,  a  gauche  les  sommets  de  la  montagne  de  I'Arc,  en 
arriere  les  monts  Pilot,  Copper  et  Castle,  serres  en  rang,  et  enfin,  a 
I'entree  du  defile  Vermilion,  un  apergu  des  milliers  de  pics  au  sud 
et  le  sommet  en  forme  de  casque  du  mont  Temple. 


Laggan  est  Tune  des  plus  belles  stations  des  Rocheuses.  Dans 
les  montagnes  qui  la  couvrent  de  leur  ombre  se  trouvent  les  Trois 
Lacs  dans  les  nuages,  et  les  vallees  du  Paradis  et  des  Dix  Pics.  Le 
paysage,  quoique  different  de  celui  de  Banff,  offre  des  charmes  en- 
core plus  grands  peut-etre,  et  le  voyageur  qui  ne  s'arrete  pas  a  cet 
endroit  n'a  pas  vu  I'un  des  plus  beaux  spectacles  que  presente  la 
Nature  a  ses  admirateurs. 

Le  lac  Louise,  le  premier  des  Trois  Lacs  dans  les  nuages,  est  a 
une  distance  de  deux  milles  et  demi  de  Laggan ;  on  s'y  rend  par  un 
chemin  carrossable  a  travers  une  foret  d'epinettes.  Le  long  de  la 
route,  on  voit  la  montagne  de  la  Chevre.  Le  lac  a  une  longueur  d'un 
mille  et  demi  sur  une  largeur  d'un  demi-mille,  et  une  profondeur  de 
600  pieds.  Plantees  dans  le  lac  meme,  deux  masses  granitiques  s'e- 
levaiTt  chacune  de  son  cote ;  entre  elles  on  apergoit  le  mont  Victoria 
et  ses  glaciers ;  a  gauche,  le  mont  Fairview.  convert  en  partie  d'epi- 
nettes ;  a  droite.  les  cretes  du  mont  Beehive,  avec  ses  versants  en  pente 
douce.  De  brillantes  couleurs  illuminent  les  falaises,  et  lorsqu'elles 
sont  traversees  par  les  rayons  du  soleil,  les  teintes  changent  et  se 
diversifient  en  projetant  les  pinacles  en  relief;  le  contour  des  mon- 
tagnes semble  varier  d'heure  en  heure.    Au  pied,  le  lac  tranquille  est 


LES  ROC  HOUSES 


51 


La  Vallee  d'lUecillewaet. 


endormi.  Lorsque  les  rayons  d'or  et  de  rose  du  soleil  levant  ont  dis- 
paru  de  la  voute  celeste  et  que  les  pics  sont  encore  impregnes  de  la 
pourpre  de  I'aurore,  une  promenade  en  chaloupe  vous  plonge  dans 
une  reverie  indefinissable  et  indescriptible.  Le  calme  de  I'atmos- 
phere  n'est  trouble  que  par  les  sourds  roulements  des  avalanches  pfe- 
cipitees  des  hauteurs  du  mont  Victoria.  Le  monde  est  oublie  en  ce 
moment,  et  le  visiteur  ne  songe  plus  aux  soucis  de  I'existence  en  con- 
templant  cette  immensite  des  montagnes  eternelles. 
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Au-dela  du  lac,  en  arriere  des  montagnes,  apparaissent  les  cretes 
du  mont  Victoria  et  ses  glaciers.  C'est  un  monde  a  part,  un  decor 
mis  en  relief  par  les  falaises  de  Fairview  et  de  Beehive  descendant 
vers  le  lac.  Le  spectacle  varie  d'heure  en  heure,  suivant  les  change- 
ments  des  teintes ;  parfois  le  mont  Victoria  semble  tout  pres  et  do- 
mine  toute  la  scene.  Toutes  les  anfractuosites  et  les  crevasses  du 
geant  sont  distinctement  visibles,  et  dans  le  vaste  amphitheatre  au- 
dessous,  des  monceaux  enormes  de  neige  et  de  glace  lances  par  tes 
avalanches  recouvrent  la  montagne  jusqu'a  mi-hauteur.  Au-dessus 
des  glaciers,  une  etendue  s'elevant  jusqu'aux  nuages,  tantot  blanche, 
tantot  striee  de  toutes  les  couleurs  du  prisme,  lorsque  les  rayons  so- 
laires  sont  interceptes  par  les  blocs  de  glace. 

De  temps  a  autre,  un  point  noir  indique  une  caverne  formee  par 
la  glace  mouvante  ou  des  crevasses  s'ouvrent  sur  des  profondeurs 
insondables ;  plus  loin,  une  masse  de  rochers  enormes  indique  la 
limite  de  la  riviere  de  glace.  Lvorsque  les  nuages  flottent  au-dessus 
du  lac,  tandis  que  le  soleil  illumine  le  glacier,  I'oeil  contemple  un  coin 
du  royaume  des  fees.  II  faut  traverser  les  cretes  couvertes  de  gla- 
ciers pour  atteindre  ce  lieu  enchanteur ;  elles  semblent  suspendues 
dans  Fair,  revetues  de  leur  eclatante  toilette,  et  dedaignent  la  terre 
sous  leurs  pieds.  Les  nuages  glissent  sur  la  surface  du  ciel,  a  tra- 
vers  le  glacier  meme.  Le  royaume  des  fees  est  toujours  la ;  ses  cre- 
neaux  neigeux  sont  en  sentinelle  et  gardent  ses  secrets ;  et  le  brouil- 
lard  et  la  vapeur  obscurcissent  le  sentier  ouvert  devant  les  pas  des 
audacieux  quelques  minutes  auparavant. 


A  partir  du  lac  Louise,  I'ascension,  jusqu'aux  lacs  Miroir  et 
Agnes,  est  facile,  a  pied  ou  a  cheval.  Ce  dernier  lac,  le  plus  eleve 
(6,280  pieds),  est  situe  a  deux  milles  et  quart  environ  de  I'hotel,  et  la 
route  est  belle.  C'est  un  bassin  d'environ  un  tiers  de  mille  de  lon- 
gueur sur  un  demi-mille  de  largeur,  encaisse  entre  les  falaises  du 
mont  Beehive.    On  n'en  a  jamais  sonde  la  profondeur. 

Une  cascade  tapageuse  charrie  les  eaux  du  lac  Agnes  au  lac 
Miroir  —  peu  eloigne  —  a  une  hauteur  de  6,500  pieds.  Ce  petit  lac 
ressemble  a  une  perle  enchassee  dans  le  sein  de  la  montagne,  et  le 
mystere  de  ses  eaux  riantes  s'accroit  de  I'absence  d'un  debouche  visi- 
ble. Les  pics  des  environs  se  refletent  dans  ses  eaux  bleues.  Dans  les 
endroits  abrites,  les  myosotis,  les  anemones,  les  belles  de  nuit  percent 
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a  travers  les  lits  de  fougere.  C'est  un  jardin  alpin,,  et  les  cimes  eter- 
nelles  soiit  bien  digues  de  monter  autour  de  cette  gemme. 

Deux  vallees  renommees  par  leurs  paysages  se  trouvent  a  Test 
de  Laggan:  la  vallee  du  Paradis,  la  plus  rapprochee  du  lac  Louise, 
entre  les  Monts  Sheol  et  Temple ;  la  vallee  des  Dix  Pics,  comme  le 
nom  I'indique,  bordee  par  dix  somniets  geants. 

La  vallee  du  Paradis,  malgre  sa  largeur  et  en  raison  de  I'alti- 
tude  des  montagnes  qui  I'entourent,  ressemble  a  une  toute  petite 
ouverture  pratiquee  artificiellement.  On  y  entre  protege  par  I'ombre 
du  mont  Sheol,  une  crete  de  10,000  pieds,  composee  de  couches  de 
roches  superposees.  Un  ruisseau  sinueux  coule  dans  la  vallee  en  sui- 
vant  les  accidents  de  terrain ;  sur  ses  versants  des  bouquets  d'epinet- 
tes  croissent  aux  endroits  ou  ces  arbres  ont  pu  prendre  racine.  De 
I'autre  cote  du  vallon,  la  masse  imposante  du  mont  Temple  se  dresse ; 
c'est  I'une  des  plus  hautes  montagnes  de  la  region.  Elle  forme  un 
mur  a  Test  de  la  vallee,  et  sa  facade  se  compose  d'un  pic  central 
appuye  sur  deux  robustes  epaules  de  rochers.  Assise  sur  assise,  pre- 
cipice sur  precipice,  elle  s'eleve  des  profondeurs,  ou  les  petits  ruis- 
seaux  murmurent,  jusqu'a  la  region  des  neiges  eternelles.  Au  cre- 
puscule,  derriere  les  cimes,  le  soleil  decline,  ainsi  qu'une  lampe  qui 
s'eteint  lentement  derriere  des  rideaux  de  fer,  en  labourant  I'espace 
d'une  trainee  de  blanche  clarte,  d'un  sillage  frissonnant  ou  vont  nai- 
tre  les  etoiles,  pareilles  aux  paquerettes  fleurissant  le  long  des  ruis- 
seau x. 

Le  mont  Temple  mesure  11,535  pieds  de  hauteur;  a  I'exception 
d'un  coin,  ou  les  debris  ont  forme  un  versant  a  pente  douce  de  quel- 
ques  centaines  de  pieds ;  sa  parol  a  Test  est  presque  verticale. 


Mentionnons  en  passant  les  Pinacles.  10,000  pieds  de  hauteur; 
la  Mitre,  le  mont  Lefroy,  11,290  pieds. 

La  vallee  des  Dix  Pics  est  parallele  a  celle  du  Paradis  sur  I'autre 
cote  du  mont  Temple.  On  y  trouve  le  lac  Moraine,  peuple  de  belles 
truites.  Des  campements  permanents  y  sont  eriges  pour  la  saison  et 
mis  a  la  disposition  des  explorateurs. 

Du  lac  ]\Ioraine,  la  Tour  de  Babel  est  d'un  acces  facile.  Les 
monts  Deltaform  et  Hungabee  sont  les  deux  pics  les  plus  remarqua- 
bles  sur  la  voie  elevee.  Ce  dernier  est  un  colosse  de  11,305  pieds  de 
hauteur,  d'une  conformation  toute  particuliere.     II  projette  un  pic 
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Iriangulaire  a  i-i,ooo  pieds  dans  les  airs,  et  ressemble  a  la  lettre  capi- 
tale  grecque  Delta.  C'est  ce  qui  lui  a  valu  son  nom.  Le  lac  Ossa, 
situe  a  une  hauteur  telle  qu'il  n'est  libre  de  glace  que  pendant  cinq 
semaines  de  I'annee,  a  ete  surnomme,  par  une  traduction  du  mot 
indien,  lac  de  Glace. 

On  atteint  le  sommet  des  Rocheuses  a  six  milles  a  Test  de  Lag- 
gan,  ou  se  trouve  le  Grand  Faite  de  Partage,  a  5,296  pieds  au-dessus 
du  niveau  de  la  mer.  Ce  col  est  remarquable  par  une  arche  rustique 
jetee  sur  une  petite  riviere.  Au-dessous  du  pont,  les  eaux  se  divisent 
en  deux  parties  qui  n'ont  pas  le  meme  sort,  si  elles  ont  eu  la  meme 
origine.  L'un  des  deux  ruisseaux,  descendant  vers  Test,  se  mele  aux 
ondes  glacees  de  la  Baie  d'Hudson,  et  I'autre,  coulant  du  cote  de 
I'ouest,  ajoute  sa  goutte  d'eau  a  I'enorme  volume  de  I'ocean  Pacifique. 


Stephen,  la  station  la  plus  elevee  du  chemin  de  fer,  a  ete  ainsi 
nommee  en  I'honneur  du  premier  president  de  la  Compagnie,  Lord 
Mount  Stephen ;  la  station  suivante,  sur  le  versant  occidental,  est 
Hector,  nom  choisi  pour  commemorer  le  souvenir  de  Sir  James 
Hector.  Le  col  Kicking  Horse  est  I'endroit  ou  sir  James  fut  grave- 
ment  blesse  par  une  ruade  de  Tun  des  chevaux  de  I'expedition  Pal- 
liser.  L'histoire  est  assez  curieuse,  car  elle  demontre  sur  quels  points 
fragiles  repose  quelquefois  le  succes  d'une  grande  entreprise.  Les 
explorateurs  etaient  campes  sur  les  rives  de  la  Wapta,  lorsque  l'un 
des  chevaux  de  transport  brisa  trois  cotes  au  chef,  qui  fut  sans  con- 
naissance  pendant  plusieurs  heures ;  les  indiens  le  croyaient  mort  et 
se  disposaient  a  I'enterrer,  lorsqu'il  reprit  ses  sens.  II  alia  voir  la 
fosse  creusee  pour  lui  a  quelque  distance,  et  pousse  par  la  curiosite,  il 
s'attacha  a  decouvrir  la  direction  de  la  vallee  ou  Ton  avait  eu  1 'inten- 
tion de  le  laisser  pour  toujours.  Une  exploration  approfondie  lui  de- 
montra  que  Ton  pouvait  franchir  les  montagnes  a  cet  endroit.  C'est 
ainsi  que  fut  revelee  I'existence  de  la  riviere  Kicking  Horse,  qui  regut 
le  nom  de  I'animal  vicieux  qui  avait  ete  la  cause  involontaire  de  cette 
gfrande  decouverte. 


Tous  les  yeux  sont  tournes  du  cote  du  mont  Cathedrale,  au  sud 
de  la  voie,  a  une  courte  distance  de  Field.  Le  nom  de  cette  montagne 
est  bien  trouve,  car  elle  ressemble  a  une  ruine  d'architecture  gothi- 
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que.  Elle  a  passe  par  Tepreuve  du  feu ;  ses  murailles  sont  lezardees 
et  eventrees  ;  la  toiture  s'est  effondree;  mais  le  mont  reste  toujours 
la,  masse  majestueuse  visible  a  tout  le  pays  environnant. 

Field  est  un  petit  village  tres  prospere,  mais  bien  insignifiant  si 
on  le  compare  aux  hautes  montagues  entre  lesquelles  il  est,  pour  ainsi 
dire,  mure:  le  mont  Burgess  d'un  cote,  et  le  mont  Stephen,  I'un  des 
plus  imposants  de  toutes  les  Rochcuses,  de  I'autre.  Si  Ton  regarde 
des  hauteurs  du  mont  Burgess  ou  du  mont  Stephen,  la  vallee  semble 
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Hotel  Mont  Stephen,  Field. 


etroite,  la  riviere  n'est  qu'un  simple  ruisseau,  et  les  habitations  sont 
des  maisons  de  poupees. 

Vu  d'en  bas,  le  mont  Stephen  remplit  I'horizon ;  il  est  si  bien 
arrondi,  si  symetrique,  qu'il  est  difficile  de  se  convaincre  que  Ton  se 
trouve  en  presence  d'une  masse  de  rochers  s'elevant  a  10,000  pieds 
au-dessus  du  niveau  de  la  mer  et  a  6,500  pieds  au-dessus  de  la  vallee. 
Mais  plus  on  regarde,  plus  I'etonnement  augmente,  et  I'esprit  est  rem- 
pli  de  crainte  et  d'admiration  en  meme  temps.  L'une  des  aretes  du 
geant,  montagne  elle-meme,  se  dessine  hardiment ;  le  dome  grossit  en 
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pente  a  peine  perceptible  jusqua  la  region  des  nuages.  Tantot  le 
brouillard  le  recouvre  et  en  obscurcit  la  moitie ;  tantot  le  soleil  irradie 
ses  crevasses  et  entoure  le  pic  d'un  nimbe  d'or ;  un  nuage  en  voile 
quelquefois  la  fagade,  mais  il  domine  tout  quand  meme,  semblant  de- 
fier  rhomme  et  les  elements.  Rien  n'est  brise  ou  rugueux  dans  ses 
lignes,  et  il  n'inspire  aucune  idee  de  sauvagerie  ou  de  desolation ;  sa 
grandeur  seule  et  la  nature  massive  de  sa  structure  impressionnent  et 
forcent  les  plus  refractaires  a  I'admirer.  En  regardant  plus  attenti- 
vementj  Ton  decouvre  bientot  la  profondeur  des  ravinements  creuses 
sur  sa  fagade  et  sur  ses  flancs,  mais  les  details  se  perdent  rapidement, 
et  le  spectateur  s'en  tient  a  la  symetrie  grandiose  du  monarque  de  la 
chaine. 


La  chaine  Van  Home,  au  dela  de  la  riviere  Kicking  Horse,  a 
I'ouest,  est  visible  du  sommet  du  mont  Stephen.  Au  nord,  on  voit  le 
groupe  Emerald ;  a  Test  les  pics  bordant  la  vallee  Yoho,  les  monts 
Habel,  Collie,  Gordon,  Balfour  et  autres ;  au  sud,  de  I'autre  cote  de  la 
riviere,  les  monts  Assiniboine,  Goodsir,  The  Chancellor  et  Vaux.  Sur 
un  parcours  de  plusieurs  milles,  le  touriste  a  sous  les  yeux  une  infi- 
nite de  vallees  et  de  pics,  et  il  peut  juger  de  I'immensite  et  de  la  beau- 
te  des  Rocheuses. 

Une  promenade  de  deux  milles  et  demi  conduit  au  Pont  Naturel 
traversant  la  riviere  Kicking  Horse.  L'action  de  I'eau  sur  la  pierre 
molle  est  la  cause  de  cette  curieuse  construction  de  la  nature.  Dans 
les  siecles  passes,  le  lit  de  la  riviere  touchait  aux  rochers  qui  forment 
le  pont  aujourd'hui ;  I'eau  passait  par-dessus  en  torrents.  Graduelle- 
ment,  la  pierre  s'est  fondue  sous  la  pression,  et  finalement  un  trou  a 
ete  creuse  dans  le  roc.  L'orifice  s'est  agrandi  de  jour  en  jour,  est 
devenu  un  tunnel,  et  les  rochers  formant  aujourd'hui  le  rempart 
d'une  chute  sont  devenus  un  pont  au-dessus  d'un  rapide.  Mais  il  est 
certain  que  la  riviere  finira  par  I'emporter ;  les  rochers  seront  preci- 
pites  de  la  position  qu'ils  occupent  depuis  si  longtemps  pour  devenir 
de  simples  obstacles  dans  le  lit  de  la  riviere. 

Une  large  route  carrossable,  coupee  a  travers  une  magnifique 
foret  d'epinette,  conduit  de  Field  au  lac  Emerald,  une  delicieuse  nap- 
pe d'eau  accrochee  au  flanc  de  la  montagne.  En  un  certain  endroit 
la  route,  sur  un  parcours  d'un  mille,  est  droite  comme  une  fleche.  Le 
Pacifique  a  construit  deux  chalets  pres  du  lac  Emerald,  ou  le  touriste 
trouve  toutes  ses  aises ;  ils   sont  eriges  a  I'entree  de  la  vallee  Yoho. 
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Dans  le  voisinage  inimediat  du  lac,  deux  pics,  le  Wapta,  forme  en 
carre  et  semblant  defier  les  vents  du  ciel ;  le  mont  Field,  d'une  hau- 
teur de  8,504  pieds,  coupe  en  deux  par  le  meme  pouvoir  qui  I'a  lance. 


Le  lac  Emerald  porte  bien  son  nom,  c'est  un  bijou,  mais  la  vallee, 
Tune  des  plus  belles  du  monde,  est  une  perle.  Le  touriste  a  le  choix 
de  s'y  rendre  a  cheval  ou  a  pied  en  suivant  le  sentier  trace  autour  du 
lac  et  conduisant  au  sommet  de  la  montagne ;  sur  sa  route  il  verra  des 
glaciers  enormes,  illumines  et  irradies  de  teintes  multicolores  sous  les 
rayons  du  soleil ;  de  minuscules  cascades  tout  le  long  des  minces 
filets  d'eau  qui  tombent.  cependant,  d'une  hauteur  de  800  pieds  et 
plus.  Une  foret  touffue  cache  le  sommet  du  col,  mais  se  divise  en 
deu^c  pour  reveler  le  lac  Summit,  une  nappe  d'eau  placide  a  1,800 
pieds  au-dessus  de  I'Emerald.  On  y  voit  frequemment  des  pistes 
d'ours  et  de  chevreuils,  et  le  meme  gibier  y  abonde,  car  cette  region 
inexploree  est  veritablement  le  paradis  des  chasseurs.  II  est,  cepen- 
dant, defendu  de  chasser  dans  les  limites  de  la  foret. 

La  vallee  Yoho  fu^decouverte  par  des  chasseurs  ayant  traverse 
la  chaine  Emerald  a  la  poursuite  du  gibier.  Arrives  a  rendroit  connu 
aujourd'hui  sous  le  nom  de  Look-out- Point,  une  vallee  large  et  pro- 
fonde  apparut  a  leurs  yeux.  Une  grande  riviere  aux  rives  boigee* 
d'epaisses  forets  et  semees  de  petites  prairies  emaillees  de  fleurs,  cou- 
lait  au  milieu.  De  chaque  cote  s'elevaient  des  rochers  abrupts  s'elan- 
cant  vers  la  nue,  infranchissable  barriere  de  pierre  indiquant  les  limi- 
tes de  la  vallee,  qui  passe  au  centre  meme  de  la  montagne,  en  suivant, 
dans  ses  meandres  et  ses  detours,  les  caprices  des  masses  granitiques 
et  en  exhibant  a  tout  instant  des  beautes  nouvelles.  Ce  ne  fut  pas  la 
vallee  qui  attira  d'abord  I'attention  des  chasseurs,  mais  bien  une  cata- 
racte  de  1,200  pieds  de  hauteur  —  a  un  mille  de  distance  —  se  preci- 
pitant dans  le  ravin  de  I'autre  cote  de  la  riviere.  "Takakkaw" !  "C'est 
beau" !  s'ecria  I'un  des  Indiens  du  groupe ;  elle  a  conserve  son  nom 
depuis  cette  epoque.  Takakkaw  Falls.  Ces  chutes  sont  alimentees 
par  le  grand  glacier  Waputekh,  dont  I'un  des  bras  s'avance  entre  les 
monts  Balfour  et  Niles.  Dans  le  cours  des  siecles,  la  cataracte  s'est 
creusee  un  hemicycle  en  face  des  cretes,  et  comme  de  chaque  cote  le$ 
arbres  sont  eloignes,  son  ecume  blanche  se  detache  admirablement  sur 
la  surface,  brunie  et  ridee  du  sol.  A  la  tete  de  la  chute,  on  ne  voit 
qu'un  mince  filet  d'eau  etincelant  sous  la  caresse  du  soleil ;  bientot  il 
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effleure  uiie  etroite  crete  de  rochers,  s'elargit  et  se  deroule  en  un 
ruban  emmele  moelleux  et  bouillonnant,  jusqu'a  ce  que,  change  en 
brouillard  et  en  ecume,  il  atteigne  la  vallee  et  se  jette  dans  la  riviere 
Kicking  Horse.  La  cataracte  a  huit  fois  la  hauteur  des  chutes  Nia- 
gara et  pent  etre  comparee  a  toutes  celles  de  la  vallee  Yosemite  ;  ali- 
mentee  par  les  eaux  du  glacier,  c'est  dans  I'ete  qu'elle  possede  le  plus 
d'attraits. 

On  entend  ou  Ton  voit  des  cascades  sur  toute  la  longueur  de  la 
vallee.  Les  monts  sont  converts  de  glaciers  et  les  neiges  fondues  se 
frayent  un  passage,  le  plus  court  possible,  meme  en  se  precipitant  de 
plusieurs  centaines  de  pieds  de  hauteur.  Les  chutes  Riantes  sont  au 
nombre  de  ces  dernieres  et  offrent  un  charme  tout  particulier.  EUes 
ne  sautent  que  d'environ  200  pieds,  mais  avec  un  rire  perle,  et  leur 
ecume  sourit  a  travers  le  vert  sombre  des  coniferes.  Sur  la  branche 
gauche  de  la  fourche  formee  par  la  riviere,  un  peu  plus  loin  dans  la 
vallee,  on  apercoit  les  chutes  Jumelles,  phenomene  unique  et  d'autant 
plus  appreciable  qu'il  est  inattendu.  Une  chute  d'eau,  par  elle-meme, 
presente  toujours  un  spectacle  agreable  a  la  vue,  et  Ton  ne  pent  s'em- 
pecher  d'admirer  les  cascades  perpetuellement  en  mouvement,  chan- 
geant  de  couleur  et  de  position  a  tout  instant  avec  une  force  et  une 
grace  etonnantes.  Mais  lorsque  deux  chute^  se  trouvent  ensemble, 
animees  de  la  meme  vie ;  lorsque  le  soleil  les  traverse,  ou  lorsque 
I'arc-en-ciel  teint  leur  ecume  de  ses  couleurs  brillantes  toujours  va- 
rices, le  plus  blase  des  hommes  est  abasourdi,  perdu  dans  une  muette 
contemplation  dont  il  ne  pent  s'arracher  sans  un  violent  effort.  Voila 
le  spectacle  offert  par  les  deux  chutes  Jumelles. 

La  vallee  Yoho  a  cependant  des  paysages  plus  sombres.  Le  gla- 
cier Wapta,  plus  grand  que  I'lllecillewaet,  forme  partie  de  la  chaine 
Waputekh. 


Apres  avoir  quitte  Field,  le  train  descend  sur  le  versant  occiden- 
tal des  Rocheuses  jusqu'a  la  vallee  de  la  Colombie,  en  suivant  le  cours 
de  la  riviere  Kicking  Horse,  a  travers  des  paysages  que  Ton  ne  voit 
nulle  part  ailleurs.  II  ne  faudrait  pas  croire  que  cette  descente  soit 
facile.  En  effet.  Field  est  a  une  hauteur  de  4,050  pieds,  et  Golden 
n'est  qu'a  une  hauteur  de  2,250  pieds  au-dessus  du  niveau  de  la  mer. 
C'est  done  une  decHvite  de  1,500  pieds  sur  un  parcours  de  34  milles. 

La  voie  ferree  est  construite  entre  les  chaines  Ottertails  et  Van 
Home.    La  premiere,  a  gauche,  est  une  succession  de   rochers  qui 
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Le  Mont  Burgess  pres  de  Field. 


n'offrent  aucun  point  d'appui  au  touriste  aventureux  desirant  attein- 
dre  les  sommets.  Le  mont  Goodsir,  le  plus  beau  de  ces  pics,  se  trouve 
a  quelques  milles  du  chemin  de  fer.  La  chaine  Van  Home,  de  I'autre 
cote  de  Tetroite  vallee,  est  plus  facile  a  escalader.  Au  sud-est,  les 
monts  Beaverfoot,  des  pics  de  toute  beaute,  apparaissent  en  rangs 
serres  aussi  loin  que  la  vue  peut  s'etendre,  et  entre  eux  et  les  Otter- 
tails,  I'enorme  mont  Hunter. 
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Le  convoi  entre  dans  le  canon  Kicking  Horse  a  Leanchoil.  La 
riviere,  grossie  par  les  eaux  de  la  Beaverfoot,  est  devenue  fleuve,  et 
s'est  creusee  un  passage  profond  et  sombre  dont  le  terme  est  a  Pal- 
liser.  Du  haut  en  bas,  les  parois  de  roc  se  dressent  et  forment  une 
muraille  qui  semble  inexpugnable.  Les  cretes  s'elevent  a  des  milliers 
de  pieds  dans  les  airs,  et  leurs  sommets  sont  parsemes  de  pics  con- 
verts de  neige  qui  n'ont  pas  encore  recu  de  noms. 

L'ouverture  par  laquelle  le  train  et  la  riviere  s'engagent  est  tres 
etroite.  On  a  fait  sauter  des  falaises  se  projetant  sur  la  fagade,  on  a 
creuse  des  tunnels  a  travers  des  rochers  enormes ;  la  voie  a  ete  trans- 
portee  d'un  cote  et  de  I'autre ;  au  fond  de  I'abime  la  riviere  ecume  et 
gronde  en  se  brisant  dans  sa  fureur  aveugle  sur  les  rochers  et  les  pa- 
rois du  canon.  Ce  spectacle  grandiose  est  merveilleux.  C'est  ici  que 
le  genie  de  rhomme,  oblige  de  batailler  contre  les  forces  de  la  nature^ 
se  montre  dans  sa  toute  puissance.  L'homme  a  triomphe.  La  lumiere 
du  jour  disparait  peut-etre;  les  grondements  de  la  riviere  pen  vent 
etouffer  le  bruit  du  convoi,  mais  la  voie  ferree,  chef-d'oeuvre  du  ge- 
nie civil,  n'offre  aucun  danger. 

^  Un  changement  merveilleux  s'opere  tout  a  coup.  La  aesceme 
est  terminee,  et  la  voie  s'engage  dans  la  large  vallee  de  la  Colombie. 
La  lurniere  remplace  ledemi-jour,  le  calme  succede  au  bruit  de  ton- 
nerre  des  rapides,  et  un  large  vallon,  au  milieu  duquel  coule  un  fleu- 
ve entre  des  rives  fortement  boisees,  efface  le  souvenir  des  sombres 
murailles  du  defile.  Ici  le  voyageur  trouve  une  halte  de  repos,  Gol- 
den, fondee  lors  de  la  construction  du  Pacifique,  en  1884.  Sa  situa- 
tion, a  intersection  de  la  foute  Imperiale,  de  Test  a  I'ouest,  et  de  la 
grande  voie  fluviale,  du  nord  au  sud,  lui  donne  de  grands  avantages 
commerciaux.  Deux  steamers  font  deux  voyages  par  semaine  a 
Windermere,  situee  a  la  tete  de  la  riviere  Colombie  ;  a  vingt  milles 
plus  haut,  vis-a-vis  Carbonate,  se  trouve  le  mont  ^Manitoba,  peuple 
d'ours  gris,  de  caribous  et  de  chevres  des  montagnes ;  le  toq  de 
bruyere  blanc,  et  le  gibier  a  plume  abondent  dans  la  region. 

Le  lit  de  la  riviere,  entre  Carbonate  et  Spillimachene,  a  un  mille 
et  demi  de  largeur ;  la  surface  de  I'eau.  est  parsemee  d'ilots  de  toute 
beaute ;  les  grands  Hards  croissent  jusque  sur  les  rives,  abritant  de 
leur  c^nbre  les  broussailles  de  saule  rouge,  de  "saskatoons",  des  can- 
neberges  et  des  touffes  de  rosiers  sauvages.  Un  pen  plus  loin  les 
montagnes  apparaissent  et  la  Colombie  roule  ses  eaux  jusqu'a  Sin- 
clair, endroit  renomme  par  ses  sources  minerales.    ^ 
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Le  lac  Windermere,  long  de  dix  milles  et  large  d'un  mille  et 
demi,  est  situe  entre  des  prairies  herbeuses ;  a  I'arriere-plan,  Ton 
apergoit  les  Rocheuses  et  les  Selkirks.  Vers  le  centre,  la  coquette  vil- 
lette  de  Windermere  est  nichee  au  pied  du  mont  Saddle. 

Nous  sommes  en  vue  des  Selkirks.  Ces  chaines  ne  ressembleat 
pas  a  celles  des  Rocheuses,  car  la  foret  couvre  leurs  versants  jusqu'a 
la  zone  des  neiges.  Les  grands  arbres  ne  deparent  pas  la  majeste  du 
lieu.  Le  pin  geant  a  pris  la  place  de  I'epinette  trapue,  elevant  sa  tete 
a  200  pieds  dans  les  airs,  et  cependant  n'otant  rien  a  la  grandeur  sau- 
vage  des  Selkirks.  lis  s'elan«ent  jusqu'a  la  hauteur  des  pics  les  plus 
eleves,  et  meme  au  coeur  de  la  foret  Ton  decouvre  des  crevasses  et 
des  falaises,  et  aussi  des  monceaux  de  neige  et  de  glace.  A  travers  le 
bois  et  jusqu'a  la  vallee  qui  se  deroule  art  pied  de  la  montagne,  il  y  a 
des  sentiers  partout. 


Le  train  traverse  la  Colombie  a  Donald.  A  I'extremite  de  la  val- 
lee, les  Rocheuses  et  les  Selkirks  se  rejoignent  presque,  et  paraissent 
une  barriere  infranchissable  semblable  a  la  ''Breche"  sur  le  versant 
oriental  des  Rocheuses.  Les  rochers  des  deux  chaines  sont  tellement 
rapproches  qu'ils  laissent  a  peine  un  passage  suffisant  pour  le  chemin 
de  fer  et  la  riviere.  Mais  au-dessus  de  cette  derniere,  sur  de  hautes 
falaises,  on  a  construit  la  voie,  qui  debouche  a  Beavermouth,  derniere 
station,  au  nord,  du  transcontinental.  L'entreprise  etait  difficile.  La 
riviere  Beaver  se  precipite  en  torrents  tumultueux  a  travers  les  ro- 
chers ;  le  ravin  se  retrecit,  et  a  un  certain  endroit,  deux  falaises  se 
projettent  de  chaque  cote  et  donnent  I'illusion  de  deux  portes  d'eclu- 
ses.  Le  convoi  quitte  la  vallee  de  la  Colombie,  tourne  a  angle  aigu 
dans  le  caiion,  et.  en  ressortant,  commence  I'ascension  des  Selkirks, 
ascension  tellement  raide,  qu'en  peu  de  temps  Ton  se  trouve  a  1,000 
pieds  au-dessus  de  la  riviere  au  Castor. 

Le  paysage  jusqu'a  Glacier  est  peut-etre  le  plus  beau  que  Ton 
puisse  voir  sur  toute  la  ligne  du  Pacifique.  La  vallee  de  la  riviere  au 
Castor  est  entouree  de  rangees  de  pics  jusqu'au  mont  Sir  Donald,  qui 
les  domine  tons.  Des  torrents  ecumeux  roulent  des  hauteurs  abrup- 
tes  et  decouvrent  a  I'oeil  emerveille  des  sites  pittoresques  dont  le  pas- 
sage etait  un  probleme  difficile  a  resoudre.  Mais  les  ingenieurs  ont 
parfaitement  reussi  en  jetant  partout  des  ponts  solides  et  elegants, 
ajoutant  ainsi  I'utile  a  I'agreable.  Le  pent  de  la  Cascade,  structure  en 
pierre  massive ;  ceux  de  Surprise  Creek  et  de  Stoney  Creek,  en  acier, 
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sont  construits  sur  de  petites  rivieres,  generalement  a  sec  en  autom- 
ne,  mais  debordant  de  tous  cotes  et  se  precipitant  en  cataractes  le 
printemps  et  I'ete,  a  I'epoque  de  la  fonte  des  neiges. 

Le  pont  Surprise  tire  son  nom  de  la  beaute  merveilleuse  de  ses 
environs.  Le  Stoney  Creek,  un  ravin  de  121  pieds  de  profondeur,  est 
traverse  par  une  structure  solide.  La-bas,  au  fond,  un  ruisseau  tombe 
en  cascades  pittoresques  de  falaise  en  falaise,  et  descend  jusqu'a  la 
magnifique  vallee  de  la  riviere  au  Castor.  Cette  riviere  passe  a  tra- 
vers  de  vertes  prairies,  entourees  de  pins  geants  qui  assombrissent 
I'horizon.  En  arriere,  au-dessous,  de  tOus  les  cotes,  se  dressent  a  des 
milliers  de  pieds  de  hauteur,  des  montagnes  couvertes  de  neige  par- 
tout,  aux  f lanes  lezardes,  et  forment  un  contraste  bizarre  avec  le  riant 
paysage  de  la  vallee. 

Plus  loin,  au  col  Rogers,  les  monts  Hermit,  Tupper  et  Macdo- 
nald.  II  est  fort  possible  que  ces  deux  derniers  n'aient  d'abord  forme 
qu'un  seul  bloc,  mais  une  ouverture  naturelle  les  a  separes  suffisam- 
ment  au  bon  endroit  pour  livrer  un  passage  a  la  voie  ferree. 

Tout  pres  de  Glacier,  le  sommet  du  col  est  a  une  hauteur  de  4,3CX) 
pieds ;  I'attention  du  touriste  est  attiree  par  les  pics  nombreux  dans 
toutes  les  directions.  Sir  Donald  domine  tous  les  autres,  a  I'extre- 
mite  d'une  chaine  composee  des  pics  Avalanche,  Eagle  et  Uto ;  d'ici 
se  dessine  le  Grand  Glacier  de  I'lllecillewaet.  Sir  Donald  est  en  for- 
me de  pyramide  pointue,  d'une  hauteur  de  10,000  pieds. 


Au  pied  d'une  falaise  s'etendant  jusqu'a  la  chaine  s'est  forme  un 
autre  glacier  qui  alimente  un  ruisseau  courant  a  travers  un  ravin  pro- 
fond  jusqu'a  la  vallee,  et  presentant  les  points  de  vue  les  plus  admi- 
rables  de  la  montagne.  L'oeilile  suit  dans  ses  meandres,  remonte  son 
cours  a  des  milliers  de  pieds  de  hauteur,  pour  decouvrir  un  entasse- 
ment  enorme  de  rochers  au-dessus  et  au-dela,  semblant  percer  la 
voiite  azuree  du  ciel.  La  verdeur  de  I'herbage,  les  teintes  plus  fon- 
cees  de  la  foret,  les  couleurs  jaunes  et  brunes  des  rochers,  le  bleu  du 
glacier,  et  la  blancheur  eclatante,  troublante  du  mont  Sir  Donald  ten- 
tent  le  pinceau  de  I'artiste.  Cette  montagne  a  ete  nommee  ainsi  en 
I'honneur  de  Sir  Donald  Smith,  aujourd'hui  Lord  Strathcona,  I'un 
des  principaux  constructeurs  du  Pacifique. 

Glacier  House,  le  grand  hotel  de  la  compagnie,  est  toujour'  en- 
combre  de  voyageurs. 
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Comme  la  plupart  des  glaciers,  I'lllecillewaet  se  retire.  On  a 
calcule  que  le  soleil  le  recule  de  35  pieds  tous  les  ans  et  libere  cette 
lisiere  de  ses  entraves  glacees.  Cependant,  lorsque  la  glace  est  dis- 
parue,  le  sol  demeure,  et  des  siecles  s'ecouleront  avant  que  les  immen- 
ses  rochers  precipites  par  les  avalanches  soient  reduits  en  poussiere  et 
que  le  terrain  deblaye  se  couvre  d'une  nouvelle  vegetation. 

Un  sentier  conduit  de  Glacier  House  au  lac  Marion,  a  1,700 
pieds  au-dessus  du  niveau  de  I'hotel,  a  deux  milles  de  distance.  Ici  se 
trouve  I'observatoire,  d'ou  Ton  voit  la  vallee,  sur  les  cotes  de  laquelle 
la  voie  ferree  descend  par  une  rarnpe  de  522  pieds  sur  un  parcours  de 
sept  milles  de  longueur.  La  riviere  lllecillewaet,  d'une  blancheur 
eblouissante  a  la  lumiere  du  soleil,  gronde  dans  la  foret,  au  fond.  Au 
loin  dans  la  vallee  Ton  entend  le  cri  strident  de  la  locomotive,  reper- 
cute  par  les  echos^  des  montagnes.  Dans  le  lointain  le  train  semble  un 
atome ;  ensuite  un  joujou  avangant  a  peine ;  il  grossit  imperceptible- 
ment,  et  lorsqu'il  se  presente  a  la  vue  avec  ses  veritables  proportions, 
Ton  concoit  bientot  I'insignifiance  des  choses  humaines  comparees 
aux  majestueuses  grandeurs  des  merveilles  de  la  nature  dans  leur 
symetrie  et  leur  immensite,  car  vallees  et  montagnes  sont  a  une  dis- 
tance enorme  I'une  de  I'autre.  Sur  une  etendue  de  plusieurs  milles, 
de  chaque  cote  de  la  riviere,  de  grandes  forets  poussent  dans  la  vallee. 
Le  mont  Cougar  est  Tune  des  plus  belles  montagnes  des  environs. 
Ses  extremes  limites  sont  cachees  dans  le  brouillard  bleu.  Pour 
atteindre  la  vallee,  le  chemin  de  fer  suit  les  meandres  des  Selkirks, 
traversant  en  premier  lieu  un  ravin  au  pied  du  glacier  du  mont  Bon- 
net et  a  la  base  du  pic  Ross. 

La  riviere  d'lllecillewaet,  a  22  milles  du  glacier,  coule  a  travers 
le  caiion  Albert,  tellement  merveilleux  que  les  trains  s'arretent  pour 
permettre  aux  passagers  d'admirer  ses  beautes.  La  riviere  emerge 
d'une  issue  tres  etroite ;  le  canon  s'elargit,  mais  il  est  toujours  pro- 
fond  et  abrupt ;  a  une  profondeur  de  300  pieds,  Ton  voit  des  rochers 
dechires,  laceres  et  fendus.  Sur  les  parois  presque  perpendiculaires, 
quelques  arbres  ont  reussi  a  prendre  racine,  mais  semblent,  par  leur 
maigreur,  retrecir  le  val,  qui  n'a  que  20  pieds  de  largeur,  et  dans  la 
sombre  tristesse  de  cette  atmosphere,  I'ecume  blanche  du  ruisseau  est 
visible,  tandis  que  I'etroitesse  de  son  cours  redouble  le  bruit  du  cou- 
lant. 
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La  station  suivante,  les  Buttes  Jumelles,  tire  son  nom  de  deux 
pics,  les  monts  Mackenzie  et  Tilley.  La  descente  des  Selkirks  est 
presque  terminee,  mais  les  montagnes  paraissent  montrer  autant  d'ar- 
deur  a  relacher  le  train  qu'elles  en  avaient  mise  a  I'empecher  d'entrer 
sur  leur  territoire.  Elles  ne  livrent  que  le  moindre  passage  possible. 
La  vallee  se  retrecit  continuellement  et  devient  une  simple  gorge.  La 
sortie  de  ce  defile  des  Selkirks  et  I'entree  de  la  riante  vallee  de  la 
Colombie  presentent  un  contraste  inoubliable. 

Nous  sommes  a  Revelstoke,  un  centre  important  en  communica- 
tion fluviale  avec  les  riches  districts  de  Kootenay  et  de  Boundary,  par 
la  riviere  Columbia.  Les  lacs  de  la  Fleche,  a  28  milles  de  Revelstoke, 
forment  un  bassin  entre  les  Selkirks  et  les  Gold  du  nord  au  sud ;  des 
steamers  du  Pacifique  font  le  service  a  partir  de  la  tete  des  lacs  jus- 
qu'a  Nakusp  et  Robson,  en  effleurant  au  passage  les  sources  chaudes 
Halecyon.  En  face  du  pic  du  meme  nom,  d'une  hauteur  de  10,400 
pieds,  d'ou  se  precipitent  de  nombreuses  cataractes,  un  hotel  de  pre- 
mier ordre  a  ete  construit.  Un  embranchement  du  Pacifique  conduit 
a  Sandon  sur  le  lac  Slocan,  situe  au  centre  de  la  region  argentifere,  et 
a  Rosebery,  pour  rejoindre  le  steamer  se  rendant  a  Slocan  City.  Le 
voyageur  reprend  ici  le  train  pour  Robson,  a  I'extremite  inferieure  du 
lac  de  la  Fleche  a  I'ouest,  et  pour  Nelson  a  Test,  sur  le  lac  Kootenay. 
Les  convois  de  Robson  traversent  I'une  des  plus  riches  regions  mi- 
nieres  de  I'univers  et  se  rendent  a  Trail  et  a  Rossland.  Une  autre  ligne 
a  ete  construite  a  travers  le  district  Boundary  jusqu'a  Midway,  un 
autre  district  minier  de  grande  importance. 

Au  quai  de  Kootenay  se  trouve  le  terminus  de  I'embranchement 
du  Nid-du-Corbeau,  offrant  des  communications  directes  avec  Nelson 
par  les  steamers  du  Pacifique.  Une  autre  ligne  de  steamers  fait  le 
service,  par  le  lac  Kootenay,  de  Nelson  a  Lardol  d'ou  un  trongon  de 
chemin  de  fer,  de  32  milles,  conduit  a  Gerrard,  au  nord.  Un  steamer 
traverse  ensuite  le  lac  a  la  Truite  pour  se  rendre  a  Trout  Lake  City, 
a  17  milles  de  distance,  de  sorte  que  le  touriste  peut  visiter  toute  la 
region  de  Kootenay  sud  par  le  Pacifique  et  ses  steamers. 

La  ville  de  Revelstoke,  ou  commence  I'ascension  de  la  chaine 
Gold,  est  situee  dans  la  belle  vallee  de  la  Colombie  sur  laquelle  on  a 
construit  un  viaduc  d'un  mille  et  demi  de  longueur.  En  arriere  de  la 
gare,  sur  une  eminence,  se  trouve  I'hotel  Revelstoke,  I'un  des  palais 
du  Pacifique.  A  15  milles  de  distance  on  voit  le  mont  Begbie.  La 
nature  reveche  jusqu'alors  et  ne  livrant  passage  aux  hardis  construc- 
teurs  du  chemin  qu'au  moyen  d'efforts  gigantesques,  semble  ici  les 
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favoriser.  lis  avaient  reussi,  mais  au  prix  dc  quel  travail !  11  leur 
avait  fallu  escalader  des  montagnos,  percer  des  tunnels,  eventrer  les 
canons,  et  jeter  des  ponts  sur  des  torrents  impetueux.  A  Rcvelstoke, 
la  passe  Eagle,  longeant  la  riviere  Tonca  Walla,  a  travers  la  chaine 
Gold,  est  exactement  a  Tendroit  et  dans  la  direction  voulus  par  les 
ingenieurs.  Le  col  n'a  qu'un  mille  de  largeur,  et  de  chaque  cote  les 
flancs  des  montagnes  offrent  a  la  vue  des  paysages  impressionnants. 
Au  sud-est,  les  pics  jumeaux  McPherson  et  Begbie.  Ce  dernier  sup- 
porte  deux  pics  arroudis  ressemblant  aux  deux  bosses  d'un  chameau. 
lis  sont  converts  de  neige,  et  juste  au-dessous  Ton  apergoit  un  glacier 
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etincelant.    Des  pins  geants  recouvrent  la  partie  inferieure  des  ver- 
santSj.et  quelques-uns  ont  meme  envahi  les  hauteurs  neigeuses. 

La  tete  du  col  est  a  huit  milles  de  Revelstoke,  au  lac  Summit,  a- 
525  pieds  au-dessus  de  la  Colombie  ;  c'est  le  premier  d'une  serie  de 
quatre  superbes  nappes  d'eau :  Eagle,  Clanwilliam,  Three  Valleys  et 
Griffin.  Ces  lacs  remplissent  toute  la  vallee,  et  la  voie  est  construite 
sur  le  flanc  des  montagnes.  Apres  avoir  force  son  passage  par  des 
tunnels,  sous  les  gardes-neige,  etc.,  elle  apparait  tout  a  coup  dans  la 
lumiere  du  jour,  pour  filer  a  travers  des  paysages  de  montagnes  et  de 
lacs,  de  forets,  de  rivieres  et  de  fertiles  prairies. 
5 
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Lit  train  penetre  dans  la  vallee  de  I'Aigle  non  loin  du  soramet,  et 
longe  cette  vallee  jusqu'a  Sicamous.  C'est  a  Craigallachie  que  fut 
plante  le  dernier  clou  dans  la  voie  ferree  reliant  les  deux  oceans.  Les 
travaux,  pousses  activement  a  partir  des  deux  extremites  de  la  ligne, 
etaient  terraines  le  7  octobre  1885,  jour  d'inauguration  solennelle  de 
cette  gigantesque  entreprise. 

Sicamous  n'est  qu'a  une  altitude  de  1,300  pieds  au-dessus  du  ni- 
veau de  la  mer.  Le  district  qu'elle  ouvre  est  propre  a  I'agriculture  et 
a  I'elevage.  Un  embranchement  du  chemin  de  fer  conduit  au  lac 
Okanagan,  d'ou  un  steamer  du  Pacifique  se  rend  a  70  milles  plus  loin, 
a  Penticton.  Toute  la  region  de  I'Okanagan  jouit  d"un  climat  ideal; 
les  fruits  de  toutes  sortes  y  croissent  en  abondance. 

Partout  ou  le  lac  Shuswap  peut  trouver  une  issue  dans  les  val- 
lees,  entre  les  montagnes,  il  s'y  infiltre,  et  Ton  a  compare  ses  longs 
bras  nombreux  aux  tentacules  de  la  pieuvre.  Quelques-uns  ont  plu- 
sieurs  milles  de  longueur,  et,  a  certains  endroits,  deux  milles  de  lar- 
geur,  puis  se  retrecissent  en  d'autres  endroits  ou  leur  largeur  mesure 
a  peine  quelques  centaines  de  pieds.  On  a  construit  un  pont  tournant 
sur  le  detroit  de  Sicamous.  Le  train,  apres  avoir  suivi  le  bras  au  Sau- 
mon,  qu'il  traverse  sur  un  pont  tres  eleve,  se  dirige  vers  Tappen 
Siding,  qu'il  quitte  pour  longer  le  cours  du  bras  Shuswap  a  travers  la 
foret  et  la  Notch  Hill,  une  colline  de  600  pieds  au-dessus  du  niveau 
du  lac.  Ici  un  superbe  paysage  se  presente  a  la  vue.  De  tons  les  cotes 
le  lac  deroule  ses  rubans  argentes  coulant  entre  les  collines  et  les 
denses  forets.  Quelquefois,  les  arbres  empietent  sur  le  lac ;  ou  bien 
ils  s'en  eloignent  et  font  place  a  de  riantes  prairies ;  le  sable  dore, 
parseme  ga  et  la  d'arbres  brises  par  la  rafale  et  de  broussailles  entre- 
melees,  forme  I'arriere-plan  des  paysages  pittoresques. 

Le  lac  se  retrecit  graduellement  jusqu'au  bras  sud  de  la  riviere 
Thompson,  et  la  voie  descend  le  long  de  ses  rives.  C'est  un  district 
eminemment  propre  a  I'elevage,  et  ses  habitants  sont  presque  tons  ori- 
ginaires  de  la  cote  du  Pacifique.  II  est  parseme  de  champs  bien  clo- 
tures, de  recoltes  mdrissantes,  de  meulons  de  foin  et  de  maisons  de 
ferme  bien  construites ;  de  nombreux  troupeaux ;  des  chevaux  et  des 
moutons  errent  a  loisir  dans  les  vallees  et  sur  les  versants  des  monta- 
gnes, car  I'elevage  est  la  principale  Industrie  de  Kamloops,  un  gros 
bourg  de  1,500  habitants.  C'est  la  station  d'approvisionnement  des 
campements  miniers  et  des  ranches  du  sud.  Le  climat  est  particulie- 
rement  favorable  aux  tuberculeux  et  beaucoup  de  malades,  arrives  ici 
en  temps  opportun,  ont  largement  beneficie  de  leur  visite. 
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Le  bras  nord  de  la  riviere  re  joint  le  bras  sud,  et  tous  deux  reu- 
nis  et  elargis  debouchent  dans  le  lac  Kamloops. 

L'aspect  de  la  region,  cependant,  ne  tarde  pas  a  changer;  les 
champs  cultives  sont  remplaces  par  des  paysages  plus  sauvages  semes 
de  rochers  et  de  falaises.  Les  difficultes  que  les  ingenieurs  avaient 
cues  a  vaincre  se  renouvellent,  car  il  faut  ouvrir  le  chemin  entre  le  lac 
et  les  montagnes.  Des  excavations  profondes  et  des  tunnels  s'impo- 
sent ;  il  faut  jeter  des  ponts  sur  les  rivieres. 


Avant  d'arriver  Ton  arrete  a  Penys,  puis  a  Ashcroft,  d'ou  partent 
presque  tous  les  jours  des  caravanes  de  voitures  et  de  mulcts  charges 
de  marchandises  et  de  provisions  pour  les  mineurs  dissemines  dans  la 
region  aurifere  de  Caribou  et  d'Omineca.  Puis,  apres  un  parcours 
vers  I'ouest,  la  voie  ferree  tourne  au  sud  dans  la  direction  de  \^an- 
couver. 

Le  cafion  Black  s'ouvre  a  trois  milles  d'Ashcroft,  garde  a  son  en- 
tree par  un  avant-poste  remarquable  connu  sous  le  nom  de  Castle 
Rock,  un  enorme  bloc  quadrangulaire  sur  I'extreme  bord  de  la  falai- 
se,  mais  completement  separe  de  la  montagne  qui  s'eleve  droite  a 
I'arriere-plan.  La  construction  de  ce  bloc  est  tellement  reguliere,  sa 
position  si  curieusement  choisie  que  Ton  dirait  un  bastion  plante  la 
par  les  hommes  pour  surveiller  le  passage  de  la  riviere  coulant  a 
sa  base. 

Ici  les  cretes  de  rochers  ne  sont  pas  aussi  elevees  que  celles  Ion- 
gees  par  le  chemin  de  fer  depuis  une  longue  distance,  mais  elles  sem- 
blent  plus  agressives.  II  est  evident  que  dans  les  cols  les  plus  sauva- 
ges et  les  plus  etroits,  les  accidents  de  terrain  etaient  isoles,  mais  dans 
le  caiion  Black,  ce  n'est  plus  la  meme  chose.  On  dirait  que,  de  pro- 
pos  delibere,  les  forces  de  la  nature  se  sont  coalisees,  comme  si  les 
montagnes,  forcees  de  battre  en  retraite  devant  I'audace  de  I'homme, 
en  depit  de  leurs  chaines  puissantes,  de  leurs  precipices  profonds  et 
ie  leurs  terribles  avalanches,  avaient  vole  les  armes  de  leur  enne- 
mi.  Les  monts  ranges  regulierement,  horribles  et  redoutables,  res- 
semblent  a  un  fort  construit  tout  expres  pour  barrer  la  route.  La 
riviere  est  profonde,  calme  et  large,  mais  la  lenteur  du  courant  ins- 
pire la  terreur.  Les  chaines  se  dressent  a  pic,  leurs  sommets  sont  cou- 
pes a  angles  droits,  et  Ton  ne  voit  ni  un  arbre  ni  un  buisson  pour 
egayer  l'aspect  sombre  de  leur  masse  menagante.    Les   rochers   sont 
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noirs,  et  le  train  court  dans  des  gorges  profondes  ou  sur  d  etroites 
falaises  surplombant  le  cours  des  rivieres.  La  vegetation  et  la  vie 
animale  ont  disparu,  et  le  bruit  du  train  repercute  par  les  echos  des 
sombres  rochers  est  le  seul  bruit  perceptible  jusqu'au  ranche  Basque. 
En  sortant  du  caiion,  Ton  se  retrouve  da'iis  la  plaine.  Le  chemin  de 
fer  traverse  la  riviere  Nicola  qui  arrose  un  beau  district  d'elevage. 
Le  paysage  devient  curieux  et  frappe  I'oeil  par  la  diversite  de  ses 
couleurs.  Les  eaux  de  la  riviere  Thompson,  quoique  tres  pures,  sont 
d'un  vert  d'emeraude,  la  voiite  du  ciel  est  bleue  et  les  rives  se  compo- 
sent  de  couches  d'une  blancheur  immaculee,  d'un  jaune  brillant,  d'un 
rouge  rouille  ou  d'un  marron  bruni,  a  la  suite  les  uns  des  autres. 
Des  lisieres  de  gazon  ajoutent  une  teinte  de  vert,  et  le  tout  est  illu- 
mine par  I'eclat  du  soleil  ou  plonge  dans  les  profondeurs  de  I'ombre. 
La  conformation  des  rochers  sort  aussi  de  la  banalite.  L'action  des 
elements  leur  a  donne  une  empreinte  toute  particuliere,  suivant  leur 
degre  de  durete ;  on  y  voit  des  tours,  des  montagnes,  des  lutins,  des 
gypaetes  et  autres  monstres  merveilleusement  ciseles. 

Nicamous,  ou  fut  revelee  en  1857  la  richesse  des  mines  d'or  de  la 
Colombie  Anglaise,  est  situee  a  cinq  milles  de  Drynoch,  tout  pres  de 
I'entree  du  caiion  Thompson,  I'avant-derniere  difficulte  a  vaincre. 
Les  montagnes  presque  jointes  ne  laissent  qu'une  lisiere  de  rochers 
pour  le  passage  de  la  voie  le  long  de  la  riviere.  Des  blocs  de  granit 
font  saillie  sur  les  flancs,  mais  leurs  versants  paraissent  si  abrupts 
que  le  sol  a  glisse  et  a  ete  charrie  par  I'eau,  laissant  le  roc  dans  sa 
nudite  primitive.  La  riviere  encaissee  dans  ces  parois.  coule  sombre 
et  maussade,  excepte  lorsqu'un  obstacle  la  jette  en  fureur.  Les  cretes 
renfrognees  sont  striees  et  tachetees  de  brillantes  couleurs,  et  dans  les 
eclaircies  entre  les  montagnes,  on  apergoit  a  distance  des  pics  con- 
verts de  neige  se  dressant  a  I'horizon,  et  promettant  au-dela  des  limi- 
tes  du  canon  de  nouvelles  scenes  enchanteresses. 

Voici  une  chute  admirable  a  Thompson  Siding  —  une  clarte 
blanche  dans  la  nuit  des  precipices.  La  vallee  s'elargit  a  Lytton, 
pour  recevoir  les  eaux  bourbeuses  de  la  riviere  Fraser.  qui  ne  tardent 
pas  a  ensevelir  dans  leurs  replis  les  flots  verts  et  limpides  de  la 
riviere  Thompson.  II  y  a  une  legere  ouverture  dans  le  cafion,  et  les 
montagnes  sont  plus  eloignees,  mais  elles  sont  toujours  nues  et  reve- 
ches,  avec  de  grandes  falaises  grimpant  jusqu'a  leurs  sommets ;  ce- 
pendant,  Ton  y  trouve  plus  d'air  et  de  lumiere ;  le  coeur  n'est  pas 
oppresse  par  la  sublimite  meme  des  environs,  comme  il  I'etait  en  tra- 
versant  le  canon.    Cette  impression  ne  dure  qu'un  instant,    car   les 
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nionts  n'ont  pas  rintcntion  de  livrer  le  passage  Fraser  sans  un  supre- 
me effort  pour  conserver  leur  preponderance. 

Le  chemin  traverse  la  riviere  a  peu  de  distance  de  Lytton,  et  en 
sortant  du  tunnel  arrive  au  quai  de  Cisco,, et  bientot  apres  a  North 
Bend.  Ensuite  Baston  Bar ;  le  canon  principal  de  la  Fraser  commen- 
ce ici,  grandit  dans  la  vallee  jusqu'a  Yale,  a  23  milles  plus  loin.  On 
passe  d'abord  devant  les  portes  de  I'Enfer,  des  rochers  perpendicu- 
laires  s'elevant  de  chaque  cote  et  enserrant  la  riviere  entre  leurs  murs. 
Si  on  les  compare  aux  monts  voisins,  ils  ne  sont  pas  d'une  grande  hau- 
teur, mais  ils  sont  irresistibles,  et  la   grande   riviere   est   retrecie  de 
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moitie  dans  son  cours.  La  route  du  cheYnin  de  fer  se  continue  sur  une 
falaise  a  200  pieds  au-dessus  du  niveau  de  I'eau,  a  travers  plusieurs 
tunnels  et  sur  des  ponts  tres  eleves.  La  riviere  s'elargit  pres  de 
Spuzzun,  et  coule  large,  calme  et  profonde,  bordee  par  les  collines 
couvertes  de  pins  geants  d'une  beaute  grandiose.  Le  caiion  se  retre- 
cit  de  nouveau,  et  les  falaises  presentent  des  precipices  sans  nombre ; 
pour  la  derniere  fois,  le  fleuve  est  enserre  et  agite  par  les  rochers 
pour  sortir  triomphant  et  arriver  radieux  a  Yale,  dans  la  pleine  lu- 
miere  du  soleil.  Le  Siwash  Bluff  abrite  la  petite  ville  de  son  ombre 
et  la  rejette  dans  I'insignifiance  la  plus  complete  par  ses  falaises  de- 
nudees,  ses  pics  neigeux  et  ses  torrents  glaces. 
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Yale  est  a  la  tete  de  la  navigation  de  la  region  du  Pacifique,  et 
Ton  croirait  que  la  nature  a  cree  ici  une  barriere  infranchissable  pour 
empecher  Thomme  de  penetrer  plus  loin  dans  I'interieur,  ou  tout  au 
raoins  pour  le  prevenir  des  dangers  qu'il  aurait  a  courir  s'il  persistait 
a  vouloir  lui  voler  ses  secrets.  Et  c'est  au  moyen  d'une  masse  gigan- 
tesque  de  rochers  lances  en  travers  de  la  vallee,  laissant  un  passage  a 
peine  possible  au  pied  de  ses  inaccessibles  hauteurs  qu'elle  a  voulu 
I'arreter. 

Cependant,  le  voyageur,  lorsqu'il  regarde  ces  amas  de  granit  sus- 
pendus  sur  sa  tete,  se  sent  tout  glorieux  apres  ce  long  voyage  d'avoir 
pu  contempler  toutes  les  merveilles  presentees  a  son  admiration,  et 
dont  le  point  culminant  se  trouve  precisement  au  terme  de  sa  longue 
route. 

La  brise  embaumee  de  I'ocean  Pacifique  souffle  sur  Yale.  Au 
passage  du  pont  Spence,  un  cimetiere  indien,  avec  ses  oiseaux  bizar- 
rement  sculptes,  s'offre  a  la  vue.  Tout  le  long  des  ravins,  des 
Indiens  pechent  le  saumon  ou  lavent  la  terre  aurifere  pour  lui  arra- 
cher  ses  pepites.  Agassiz  est  la  station  suivante,  ou  le  gouvernement 
a  etabli  une  station  agronomique,  et  a  cinq  milles  au  nord  le  lac  Har- 
rison et  ses  sources  sulfureuses.  Le  train  continue  sa  route  jusqu'a 
la  Mission  Junction,  New  Westminster  et  finalement  Vancouver,  Tun 
des  ports  de  mer  les  plus  importants  de  la  cote  du  Pacifique.  La 
population  de  la  capitale  est  de  30,000  ames. 
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7\vant  la  federation  des  quatre  provinces  :  Ontario,  Quebec,  le 
Nouveau-Bruuswick  et  la  Nouvelle-Ecosse,  il  n'y  avait  dans  le  pays 
que  deux  lignes  de  chemin  do  fe'  :  le  Grand-Tronc  dont  le  terminus 
a  Test  etait  Portland,  dans  VEtat  du  Maine,  tandis  que  celui  ae 
I'ouest  se  trouvait  a  Sarnia,  Ontario;  le  Great  Western  traversait  la 
peninsule,  de  Niagara  a  Goderich.  II  avait  ete  stipule  lors  de  la 
Confederation  que  le  gouvernement  federal  construirait  une  voie  fer- 
ree  devant  relier  lesi provinces  maritimes  aux  deux  Canadas,  le  Haut 
et  le  Bas.  Cette  concession  faite  aux  habitants  du  Nouveau-Bruns- 
wick  et  de  la  Nouvelle-Ecosse  parut  exorbitante  a  I'epoque  et  souleva 
des  critiques,  mais  I'lntercolonial  fut  construit  tout  de  meme,  et  les 
moyens  mecaniques  que  Ton  possedait  alors  pour  executer  des  tra- 
vaux  aussi  gigantesques  forcerent  le  gouvernement  a  payer  compara- 
tivement  fort  cher  pour  cette  construction.  Rien  ne  fut  epargne  et  le 
travail,  fut  accompli  en  quelques  annees  et  d'une  maniere  absolument 
satisfaisante.  Plus  tard,  le  gouvernement  federal  acheta  le  Manitoba 
et  les  Territoires,  et  c'est  a  cette  date  que  la  construction  du  Pacifique 
Canadien  fut  proposee.  Cette  proposition  fut  combattue  a  outrance, 
non  seulement  par  les  deputes  hostiles  au  gouvernement,  mais  par  la 
presse  et  le  public.  On  ne  comprenait  pas  I'interet  que  pouvaient  bien 
avoir  les  Canadiens  a  jeter  des  millions  et  des  millions  dans  le  but  de 
construire  un  chemin  de  fer  a  travers  un  pays  sauvage  ou  Ton  ne 
trouvait  que  des  tribus  indiennes  et  des  troupeaux  de  bisons.  A  I'ex- 
ception  de  quelques  rares  hommes  d'etat  qui  lisaient  dans  I'avenir,  on 
croyait  que  I'entreprise  etait  insensee.  Mais  qui  done  oserait  dire  au- 
jourd'hui,  apres  avoir  constate  le  developpement  qui  s'est  produit 
dans  cet  immense  territoire  —  le  patrimoine  des  Canadiens  et  la  pa- 
trie  future  de  millions  d'habitants  venus  du  vieux  monde  ou  ils  sont 
trop  a  I'etroit  —  que  ce  n'etait  pas  acte  de  bonne  et  saine  politique  ? 
Aujourd'hui,  le  Pacifique  donne  du  travail  a  des  milliers  de  travail- 
leurs  et'augmente  ses  operations  de  jour  en  jour,  pour  le  plus  grand 
benefice  de  toute  la  population. 

Entre  temps,  cette  construction  du  chemin  transcontinental  avait 
stimule  le  zele  des  compagnies  rivales  qui  ne  voulaient  pas  se  laisser 
trop  distancer  dans  cette  lutte,  et  elles  etendaient  leurs  reseaux  en 
poussant  leurs  ramifications  sur  tous  les  points  du  pays. 
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Lorsqiie  le'peuple  canadien  eut  constate  les  bienfaits  que  la  coloni- 
sation de  rOuest  donnait  au  pays  tout  entier,  les  recriminations  ces- 
serent,  et  c'est  pour  cette  raison  primordiale  que  la  nouvelle  entre- 
prise  de  chemin  de  fer,  le  Grand-Tronc  Pacifique,  ne  trouva  aucun 
adversaire  serieux. 


La  Compagnie  de  chemin  de  fer  du  Grand  Tronc  Pacifique,  in- 
corporee  par  un  acte  du  Parlement,  en  1902,  s'est  engagee  envers  le 
gouvernement  canadien  a  construire  et  mettre  en  operation  une  voie 
ferree  a  travers  le  Canada,  d'un  ocean  a  I'autre,  entierement  sur  le 
territoire  du  Canada,  sur  une  distance  totale  de  3,600  milles,  sans 
compter  divers  embranchements  d'une  longueur  considerable  et  d'une 
importance  capitale,  y  inclus  une  ligne  se  raccordant  au  tronc  prin- 
cipal et  s'etendant  au  sud,  sur  une  distance  de  199  milles,  jusqu'a  Fort 
William  et  Port  Arthur,  sur  les  bords  du  Lac  Superieur,  pour  attein- 
dre  la  navigation  sur  les  grands  lacs ;  un  autre  embranchement  d'en- 
viron  229  milles  allanr  aussi  vers  le  sud  jusqu'a  North  Bay  ou  Gra- 
venhurst,  dans  la  province  d'Ontario  se  raccordera  au  chemin  de  fer 
du  Grand-Tronc  ;  enfin,  un  autre  trongon,  toujours  vers  le  sud,  at- 
teindra  la  grande  metropole  du  pays,  Montreal.  On  a  aussi  I'inten- 
tion  de  construire  des  embranchements  jusqu'a  Brandon,  Regina, 
Prince  Albert  et  Calgary,  et  meme  jusqu'a  Dawson,  dans  le  territoire 
du  Yukon. 

Une  compagnie  auxiliaire  formee  dans  le  but  de  construire  des 
lignes  additionnelles  a  celles  designees  dans  la  charte  de  la  Compa-^ 
gnie  du  Grand-Tronc  Pacifique.  a  ete  incorporee  par  un  acte  du  Par- 
lement, en  1906,  sous  le  nom  de  "  Compagnie  d'embranchements  du 
Grand-Tronc  Pacifique  ",  au  capital  de  $50,000,000.  La  charte  de 
cette  Compagnie  lui  donne  le  droit  de  construire  vingt  embranche- 
ments, c'est-a-dire  une  longueur  de  5,000  milles,  comme  suit  : 

1°  D'un  endroit  de  la  Division  Est  du  chemin  de  fer  National 
Transcontinental  a  Edmundston  ou  ses  environs,  dans  la  province  du 
Nouveau-Brunswick,  jusqu'a  la  Riviere-du-Loup,  comte  de.  Temis- 
couata,  province  de  Quebec  ; 

2°  De  Montreal,  en  passant  par  la  ville  de  Joliette  et  la  vallee  de 
la  riviere  L'Assomption,  ou  celle  de  la  riviere  Noire,  dans  le  comte 
de  Joliette,  pour  se  raccorder  au  chemin  de  fer  National  Transconti- 
nental a  Waymantachi  ou  ses  environs,  dans  la  province  de  Quebec  ; 
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3"  De  Montreal,  pour  se  raccorder  au  chemin  de  fer  National 
Transcontinental,  en  se  dirigeanu  vers  le  nord-ouest,  en  conformite 
avec  le  trace  original  ; 

4°  D'un  endfoit  de  la  Division  Est  du  chemin  de  fer  National 
Transcontinental,  entre  les  76e  et  ySe.  degres  de  longitude  ouest  jus- 
qu'a  Ottawa  ; 

5°  D'un  endroit  de  la  Division  Est  du  chemin  de  fer  National 
Transconstinental,  entre  les  83e  et  "S^e  degres  de  longitude  ouest  jus- 
qu'a  Orillia  ; 


Les  moissonneurs  a  I'ouvrage. 

6°  Un  chemin  de  ceinture  autour  de  la  ville  de  Winnipeg  pour 
se  raccorder  aux  autres  reseaux  de  chemins  de  fer,  et  penetrant,  au 
besoin,  dans  la  banlieue  de  la  ville  ; 

y'  De  Winnipeg  a  un  endroit  de  la  frontiere  sud  de  la  province 
de  Manitoba,  dans  une  limite  de  vingt-cinq  milles  a  Test  ou  a  I'ouest 
de  la  Riviere  Rouge  ; 

8'  De  Xeepawa  a  une  jonction  avec  le  Grand-Tronc  Pacifique 
par  la  ligne  la  plus  courte  possible  ; 
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9°  D'un  endroit  de  la  Division  Quest  du  Grand-Tronc  Pacifique, 
dans  le  voisinage  du  canton  12,  rangs  16  ou  17  a  I'ouest  du  premier 
meridien,  jusqu'a  Brafidon,  et  de  la  jusqu'a  Regina;  ainsi  qu'un  tron- 
Qon  jusqu'a  un  endroit  de  la  frontiere  sud  de  la  province  de  Manitoba 
dans  le  voisinage  de  la  Montague  a  la  Tortue  ; 

10°  D'un  endroit  de  la  Division  Quest  du  Grand-Tronc  Pacifi- 
que, dans'le  voisinage  du  canton  12,  rang  6,  a  I'ouest  du  2e  meridien, 
jusqu'a  Yorkton,  et  de  la  jusqu'aux  rives  de  la  Baie  d'Hudson,  dans 
le  voisinage  de  Fort  Churchill  ; 

11°  D'un  endroit  de  la  Division  Quest  du  Grand-Tronc  Pacifi- 
que, dans  le  voisinage  du  canton  22,  rang  7,  a  I'ouest  du  2e  meridien, 
jusqu'a  Regina,  et  de  la  jusqu'a  un  endroit  sur  la  frontiere  sud  de  la 
province  de  Saskatchewan,  a  North  Portal  ou  dans  ses  environs  ; 

12°  D'un  endroit  de  la  Division  Quest  du  Grand-Tronc  Pacifi- 
que entre  les  1056  et  1076  degres  de  longitude  jusqu'a  Prince  Albert  ; 

13°  D'un  endroit  de  la  Division  Quest  du  Grand-Tronc  Pacifi- 
que entre  les  io8e  et  loge  degres  de  longitude  jusqu'a  Battleford  ; 

14°  D'un  endroit  de  la  Division  Quest  du  Grand-Tronc  Pacifi- 
que, entre  les  me  et  1136  degres  de  longitude  jusqu'a  Calgary,  et  de 
la  jusqu'a  la  frontiere  sud  de  la  province  d' Alberta  a  Coutts  ou  dans 
les  environs  ; 

15"  De  Vancouver  a  une  jonction  avec  le  Grand-Tronc  Pacifi- 
que, ou  avec  le  Pacifique  Canadien,  ou  le  chemin  de  fer  Northern  and 
Qmenica,  ou  tous  les  deux,  entre  les  I22e  et  1246  degres  de  longitude ; 

16'  D'un  endroit  sur  la  rive  nord  de  I'ile  de  Vancouver,  dans 
une  direction  sud  ou  sud-est  le  long  de  la  partie  ouest  de  I'ile  jusqu'a 
Victoria  ; 

17°  D'un  endroit  de  la  Division  Quest  du  Grand-Tronc  Pacifi- 
que entre  les  I27e  et  I29e  degres  de  longitude  jusqu'a  Dawson;  et  la 
Compagnie  a  le  pouvoir,  dans  le  but  de  construire  les  dites  lignes  de 
chemins  de  fer,  de  les  diviser  en  six  sections,  comme  suit  : 

(a)  Les  extensions  de  Quebec,  comprenant  les  lignes  designees 
sous  les  numeros  i.  2,  3  et  4; 

(b)  L'extension  d'Qntario,  comprenant  la  ligne  portant  le  nu- 
mero  5  ; 
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(c)  Les  extensions  du  Manitoba,  de  la  Saskatchewan  et  de  1' Al- 
berta, comprenanc  les  lignes  numerotees  6,  7,  8,  9,  11,  12,  13  et  14 
inclusivement  ; 

(d)  Les  extensions  de  la  Colombie  Anglaise,  comprenant  les 
lignes  numerotees  15  et  16  ; 

(e)  L'extension  de  Dawson,  comprenant  la  ligne  numerotee  17  ; 

(f)  L'extension  de  la  Baie  d'Hudson,  comprenant  la  ligne  nu- 
merotee 10. 

18'  D'un  endroit  de  la  Division  Est  du  chemin  de  fer  National 
Transcontinental  jusqu'a  Saint- Jean  ou  a  tout  autre  port  de  la  Baie 
de  Fundy  que  la  Compagnie  jugera  plus  facile  d'acces  ou  mieux 
adapte  aux  necessites  de  I'entreprise. 

La  Compagnie  aura  le  pouvoir  d'emettre  des  obligations,  des 
debentures  ou  autres  siiretes  collaterales  concernant  les  dites  lignes 
de  chemins  de  fer  comme  suit  :  Numero  un  a  cinq,  inclusivement,  et 
dix,  au  montant  de  quarante  mille  dollars  par  mille ;  numeros  six  a 
neuf,  inclusivement,  onze  a  quatorze,  inclusivement,  et  dix-huit,  au 
montant  de  trente  mille  dollars  par  mille ;  numeros  quinze,  seize  et 
dix-sept,  au  montant  de  cinquante  mille  dollars  par  mille;  les  dites 
obligations,  debentures  ou  autres  suretes  collaterales  ne  pourront  etre 
emises  qu'en  proportion  de  la  longueur  du  chemin  de  fer  construit  ou 
accorde  par  contrat,  ou  separement  concernant  chacune  des  dites 
lignes  de  chemin  de  fer,  ou  chacune  des  dites  sections,  ou  de 
certaines  lignes  ou  sections  combinees,  ou  concernant  toutes  les  dites 
lignes  dans  leur  ensemble ;  et  la  Compagnie  aura  le  pouvoir  d'emettre 
les  dites  obligations,  debentures  ou  autres  siiretes  collaterales  en  une 
ou  plusieurs  series,  et  limiter  les  siiretes  d'une  serie  quelconque  aux 
franchises,  a  la  propriete,  a  I'actif,  aux  loyers  et  aux  revenus  de  la 
Compagnie,  presents  ou  futurs,  ou  tons  les  deux,  tels  que  decrits  dans 
I'hypotheque  intervenue  pour  assurer  la  parfaite  securite  des  dites 
series  separees  d'obligations,  de  debentures  ou  autres  suretes  colla- 
terales. 

Le  lecteur  observera  que  les  embranchements  de  la  Division  Est 
sont  destines  a  relier  le  territoire  contigu  au  fleuve  Saint-Laurent  et 
les  lacs  au  tronc  principal  du  chemin  de  fer  National  Transcontinen- 
tal, et  que  ceux  de  la  Division  Quest  traversent,  en  grande  partie,  un 
territoire  designe  d'avance  pour  une  competition  de  bon  aloi. 

Cette  entreprise,  surpassant  en  importance  et  dans  ses  resultats 
futurs.  toutes  les  conceptions  que  le  genie  humain  a  inventees  en  fait 
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de  chemins  de  fer,  a  ete  imposee,  pour  ainsi  dire,  dans  son  ensemble, 
pour  faire  face  a  la  demande  pressante  creee  par  le  flot  de  Timmigra- 
tion  dans  I'Amerique  Britannique  du  Nord.  lis  viennent  de  partout, 
de  la  Grande-Bretagne,  du  nord  de  I'Europe,  et  surtout  de  I'ouest 
americain,  pour  s'emparer  des  terres  fertiles  si  abondantes  dans  la 
province  de  Manitoba  et  les  Territoires  de  I'Assiniboine,  de  la  Sas- 
katchewan, de  I'Alberta  et  d'Athabasca,  c'est-a-dire  les  Territoires 
du  Nord-Ouest,  qui  viennent  d'etre  absorbes  dans  les  deux  nouvelles 
provinces  de  Saskatchewan  et  d'Alberta. 

Les  arrangements  conclus  entre  la  Compagnie  et  le  gouverne- 
ment  au  sujet  du  nouveau  Transcontinental  sont  tels  qu'ils  en  dou- 
blent  I'efficacite.  Quoique  construite  aux  depens  du  gouvernemeni, 
cette  ligne  de  chemin  de  fer,  lorsqu'elle  sera  terminee,  se  trouvera  sur 
les  bases  d'une  corporation  ordinaire,  sous  un  systeme  unique  et  sous 
le  controle  absolu  de  la  Compagnie  du  Grand-Tronc  Pacifique. 

Le  capital  autorise  de  la  Compagnie  est  de  $45,000,000,  et  $20,- 
000,000  peuvent  etre  emises  comme  stock  preferentiel.  La  Compa- 
gnie du  Grand-Tronc  du  Canada  achetera  tout  le  stock  ordinaire  (a 
I'exception  des  actions  detenues  par  les  directeurs)  en  consideration 
des  garanties  qu'elle  a  assumees,  et  detiendra  la  majorite  des  actions 
jusqu'au  jour  ou  les  arrangements  conclus  avec  le  gouvernement  au- 
ront  ete  remplis  de  part  et  d'autre. 

Le  terminus  Est  du  chemin  de  fer  sera  a  Moncton,  dans  la  pro- 
vince du  Nouveau-Brunswick,  d'oh  Ton  pourra  se  rendre  au  port  de 
mer  d'Halifax  par  I'lntercolonial,  tout  en  construisant  un  embran- 
chement  jusqu'a  Saint- Jean,  N.  B.  Cette  derniere  ville  est  a  89  milles 
de  distance  de  Moncton,  et  le  port  de  mer  d'Halifax  en  est  eloigne  de 
183  milles.  Le  terminus  Ouest  du  Transcontinental  est  a  Prince 
Rupert,  sur  la  cote  du' Pacifique,  pres  de  la  frontiere  sud  de  I'Alaska. 

Dans  le  but  de  facilirer  la  construction  du  chemin  projete,  on  I'a 
divise  en  deux  grandes  sections  —  I'Est  et  I'Ouest  —  en  mettant  le 
centre  a  Winnipeg,  capitale  de  la  province  de  Manitoba. 


DIVISION     EST 



de;  moncton  a  winnipkg,  1,800  milles 

A  partir  du  terminus  de  I'Est,  c'est-a-dire  de  Moncton,  la  voie  de 
chemin  de  fer  proietee  traversera  la  province  de  Quebec  en  ligne 
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droiie,  autant  que  possible  jusqu  a  la  jonction  de  la  Chaudiere,  a  cinq 
milles  en  amont  de  la  vieille  cite  historique,  pour  dc  la  traverser  le 
Saint-Laurent  sur  le  pont  que  I'ou  construit  actucllenient,  et  qui  sera 
Tune  des  merveilles  du  genie  civil  dans  le  monde  entier.  La  hauceur 
du  pont  est  de  cent  cinquante  pieds  au-dessus  du  niveau  de  I'eau  a. 
haute  maree,  sur  une  largeur  de  dix-huit  cen'cs  pieds,  et  donne  un 
passage  facile  aux  plus  grands  navires  oceaniques.  La  longueur  totale 
du  pont  est  de  deux  mille  deux  cent  quarante  pieds. 


De  Quebec,  le  chemin  se  dirige  en  droite  ligne  jusqu'au  lac  x\b- 
bitibi  et  au  nord  du  lac  Nepigon,  et  de  la  jusqu'a  Winnipeg,  c'est-a- 
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dire  un  parcours  d'environ  1800  milles  a  partir  de  Moncton.  Le  tronc 
principal  est  construit  aux  frais  du  gouvernement  federal  et  loue  a 
la  Compagnie  pour  une  periode  de  cinquante  ans.  Les  embranche- 
ments  seront  construits  par  la  Compagnie.  En  vertu  des  Actes  inter- 
venus,  le  Gouvernement  a  nomme  quatre  commissaires  charges  de 
surveiller  la  construction  de  la  ligne  dans  les  interefs  du  Gouverne- 
ment, d'apres  les  dispositions  suivantes; 
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"  Afin  d'assurer,  pour  la  protection  de  la  Compagnie,  en  >^  (jva- 
"  lite  de  locataire  de  la  Division  Est  du  dit  chemin  de  fer,  la  construc- 
"  tion  economique  de  la  dite  voie,  de  sorte  qii'on  puisse  la  mettre  en 
"  operation  dans  les  meilleures  conditions  possibles,  il  est  convenu 
"  que  les  specifications  pour  la  construction  de  la  Division  Est  seront 
"  soumises  a  la  Compagnie  et  approuvees,  avant  le  commencement 
"  des  travaux,  et  que  la  ligne  sera  construite  suivant  les  dites  specifi- 
"  cations,  sujette  a  une  surveillance  et  inspection  conjointes  et  a  I'ac- 
'*  ceptation  de  I'ingenieur-en-chef  de  la  Compagnie." 

On  remarquera  que  du  moment  que  le  loyer  payable  par  la  Com- 
pagnie au  Gouvernement  pour  Pusage  de  la  Division  Est  est  un  per- 
centage sur  le  cout  de  la  construction,  il  est  tres  important  dans  I'in- 
teret  de  la  Compagnie  que  le  "  cout  de  construction  "  soit  determine 
sur  la  base  la  plus  economique  possible  tout  en  tenant  compte  que  le 
chemin  de  fer  doit  etre  de  premier  ordre,  et  la  clause  precedente  con- 
tenue  dans  I'arrangement  intervenu  protege  entierement  la  Compa- 
gnie. En  attendant  que  la  Division  Est  soit  completee,  les  sections  ter- 
minees  pourront  etre  transportees  a  la  Compagnie  et  exploitees  par 
elle  suivant  des  conditions  qui  seront  arretees  plus  tard,  et  qui  ne 
seront  pas  moins  favorables  que  celles  du  loyer  de  la  Division  entiere. 

Le  loyer  payable  par  la  Compagnie,  d'apres  les  conditions  de  son 
bail  de  la  Division  Est",  sera  soumis  aux  conditions  suivantes : 

Pendant  les  sept  premieres  annees  du  dit  contrat,  a  dater  de  I'e- 
poque  ou  la  Compagnie  exploitera  le  chemin,  elle  ne  paiera  que  les 
"  depenses  courantes  "  ;  pendant  les  quarante-trois  annees  subsequen- 
tes,  la  Compagnie  paiera  au  Gouvernement,  annuellement,  un  loyer 
equivalent  par  annee  a  trois  pour  cent  du  cout  de  la  construction  de 
la  dite  Division,  pourvu  que,  dans  ukie  annee  ou  plus  des  trois  pre- 
mieres *de  la  dite  periode  de  quarante-trois  ans,  si  les  profits  nets  rea- 
lises sur  I'exploitation  de  la  dite  Division,  au  dela  des  ''depenses  cou- 
rantes ",  ne  rendent  pas  trois  pour  cent  sur  le  cout  de  construction, 
la  difference  entre  les  profits  nets  et  le  prix  du  loyer  ne  sera  pas 
payable  par  la  Compagnie,  mais  sera  capitalisee  et  formera  partie  in- 
tegrante  du  coiit  de  construction  sur  le  montant  total  du  loyer  devant 
etre  pave  au  taux  ci-dessus  apres  les  dix  premieres  annees  du  dit  bail, 
et  pendant  route  la  periode  subsequente  de  sa  duree. 

A  I'expiration  de  la  periode  de  cinquante  ans,  la  Compagnie  a  le 
privilege  d'une  extension  de  bail  pour  une  autre  periode  de  cinquante 
annees,  dans  le  cas  ou  le  Gouvernement  determinerait  de  ne  pas  exr 
ploiter  la  dite  Division  ;  dans  le  cas  contraire,  la  Compagnie  aura  le 
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privilege,  pendant  une  autre  periode  de  cinquantc  ans,  de  conserver 
les  pouvoirs  d'exploitation  et  les  droits  de  traction  necessaires  pour 
assurer  la  continuite  des  operations  entre  la  Division  Quest  et  les 
autres  parties  du  reseau  de  la  Compagnie  et  de  celui  du  chemin  de  fer 
le  Grand-Tronc.  a  des  conditions  deterniinees  de  temps  a  autre. 

On  verra  aussi  par  les  stipulations  du  bail  de  cette  partie  du 
chemin  consenti  a  la  Compagnie  que  cette  derniere  en  aura  en  realite 
I'usage  gratuit  pendant  sept  ans,  et  si  on  considere  que  la  periode 
fixee  pour  la  construction  du  chemin  est  limitee  a  sept  annees,  il  n'y 
aura  aucuns  paiements  a  faire  ni  lover  a  payer  avant  1919 ;  comme  le 
chemin  traverse  une  region  fertile  nouvelle  et  nullement  developpee, 
quoique  Ton  sache  qu'elle  contient  des  mines  riches  et  des  forets  im- 
menses,  il  est  permis  de  croire  que  longtemps  avant  I'echeance  du 
premier  terme  de  loyer,  la  Compagnie  aura  realise  de  tres  grands 
profits  par  le  trafic  qui  se  fera  lorsque  le  chemin  sera  termine. 

En  meme  temps  que  la  ligne  principale  sera  ainsi  louee  a  la  Com- 
pagnie, les  embranchements  de  cette  Division  seront  construits  et  se- 
ront  la  propriete  de  la  Compagnie  ;  un  subside  a  ete  accorde  par  le 
gouvernement  d'Ontario  dans  le  but  de  favoriser  la  construction  de 
I'embranchement  partant  de  la  ligne  principale  dans  la  direction  sud 
jusqu'a  Fort  William  et  Port  Arthur,  sous  le  nom  d'Embranchement 
du  Lac  Superieur.  Ce  subside  consiste  en  un  octroi  de  $2,000  par 
mille  et  de  six  mille  acres  de  terre  par  mille. 

L'embranchement  projete  de  la  ligne  principale  de  la  Division 
Est  jusqu'a  North  Bay  ou  Gravenhurst  sera  aussi  un  trongon  impor- 
tant, car  il  formera  la  ligne  de  raccordement  entre  le  nouveau  Trans- 
continental et  le  reseau  du  Grand-Tronc.  Ceci  s'applique  egalement  a 
l'embranchement  projete  devant  relier  Montreal  a  la  ligne  principale 
de  la  Division  Est.  Ces  lignes  diverses  sont  destinees  a  traverser  un 
pays  neuf  et  a  fournir  des  facilites  de  transport  tout  en  developpant 
de  nouvelles  industries  qui  utiliseront  les  nombreux  pouvoirs  d'eau 
de  cette  partie  du  Canada. 
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DE  W^INNIPEG  A  l'oCEAN  PACIFIQUE,  180O  MILLES 

La  conformation  physique  de  la  region  que  doit  traverser  la  Di- 
vision Quest  a  ete  cause  de  la  subdivision  de  cette  partie  en  deux  sec- 
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tions :  celle  de  la  Plaine  et  celle  de  la  Montagne,  la  premiere,  partant 
de  Winnipeg,  pour  traverser  Edmonton  et  aboutir  au  pied  du  cote 
oriental  des  Rocheuses,  c'est-a-dire  une  distance  de  onze  cents  milles, 
et  la  seconde  a  travers  les  Rocheuses,  comme  son  nom  I'indique,  jus- 
qu'a  la  cote  du  Pacifique,  sept  cents  milles.  La  construction  de  cette 
Division  sera  faite  aux  frais  de  la  Compagnie,  avec  I'aide  du  Gouver- 
nement  qui  garantit  les  Obligations  de  Premiere  Hypotheque  de  la 
Compagnie,  principal  et  interet,  pendant  cinquante  ans,  au  montant 
de  $13,000  par  mille  pour  la  section  de  la  Plaine  et  des  trois-quarts  du 
cout  par  mille  de  la  section  de  la  Montague,  la  Compagnie  du  Grand- 
Tronc  du  Canada  garantissant  une  emisssion  de  debentures  de  la 
Compagnie  du  Grand-Tronc-Pacifique,  pour  cinquante  ans,  afin  de 
fournir  le  solde  du  cout  de  construction.  La  Compagnie  paiera  I'in- 
teret  sur  les  debentures  emises  pour  la  premiere  section,  et  garanties 
par  le  Gouvernement,  de  la  date  de  remission  (I'interet  pendant  I'e- 
poque  de  la  construction  etant  inclus  dans  le  cout  du  dit  travail),  mais 
le  Gouvernement  paiera  I'interet  sur  les  obligations  garanties  par 
lui-meme  sur  la  seconde  section,  pendant  sept  ans  a  dater  de  la  com- 
pletion du  chemin,  sans  aucun  recours  contre  la  Compagnie  pour  I'in- 
teret qui  aura  ete  ainsi  paye.  Ensuite  la  Compagnie  paiera  I'interet 
sur  les  obligations  garanties  par  le  Gouvernement,  a  I'exception,  tou- 
tefois,  que  si  la  Compagnie,  en  aucun  temps  pendant  les  trois  annees 
subsequentes,  ne  paie  pas  le  dit  interet,  le  Gouvernement  le  paiera,  la 
Compagnie  gardant  possession  de  la  propriete;  et  a  I'expiration  de 
dix  annees  apres  I'achevement  de  la  seconde  section,  si  la  Compagnie 
ne  paie  pas  I'interet  et  que  le  Gouvernement  ait  assume  la  dette,  il 
sera  capitalise  et  exigible  de  la  Compagnie  par  le  Gouvernement. 
Dans  le  cas  ou  la  Compagnie  ne  paierait  pas  I'interet  garanti  .par  le 
Gouvernement  durant  le  terme  qu'elle  est  obligee  de  le  faire,  le  Gou- 
vernement n'aura  aucun  recours  contre  elle  avant  que  le  montant  de 
I'interet  en  souffrance  egale  celui  de  I'interet  de  cinq  annees,  car  la 
Compagnie  n'est  pas  relevee  de  son  obligation  de  payer,  et  il  ne  lui 
esc  pas  permis  de  deferer  ou  de  capitaliser,  et  alors  le  Gouvernement 
aura  le  pouvoir  de  nommer  un  gerant,  avec  le  concours  de  la  Compa- 
gnie, pour  exploiter  la  Division  Ouest,  percevoir  et  distribuer  les  pro- 
fits nets  "  pari  passu  ",  entre  les  porteurs  des  obligations  garanties 
par  le  Gouvernement  et  les  porteurs  des  debentures  garanties  par  la 
Compagnie  du  Grand-Tronc  a  raison  de  soixante-quinze  pour  cent 
des  dits  profits  aux  porteurs  des  Obligations  garanties  par  le  Gou- 
vernement, et  de  vingt-cinq  pour  cent  aux  porteurs  des  debentures  de 
cette  Division  garanties  par  la  Compagnie  du  Grand-Tronc. 
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La  region  traversee  par  la  section  de  la  Plaine  est  connue  comme 
un  terrain  parfaitement  adapte  a  la  culture  du  ble  et  est  quatre  fois 
plus  etendue  que  la  superf icie  du  meme  sol  dans  les  Etats-Unis ;  c'est 
la  plus  grande  zone  agricole  du  Nord-Ouest.  Ce  territoire,  achete  ra- 
pidement  aujourd'hui  par  les  colons,  produit  des  recoltes  considera- 
bles des  la  premiere  annee  d'exploitation,  et  fournira  beaucoup  de 
trafic  au  chemin  de  fer  aussi  rapidement  qu'il  pourra  etre  construit ; 
consequemment,  la  Compagnie  ne  court  aucun  risque  en  assumant 
h  paiement  de  I'interet  sur  le  coiit  de  construction  des  le  commence- 


ment des  travaux.  La  section  de  la  IMontagne,  cependant,  traversant 
la  region  miniere,  ne  pourra  pas  se  developper  aussi  rapidement,  et 
c'est  pour  cette  raison  que  le  Gouvernement  a  assume  le  paiement  de 
I'interet  en  vertu  de  sa  garantie  des  trois-quarts  du  coiit  de  construc- 
tion, pendant  les  sept  premieres  annees  apres  I'achevement  de  la  ligne 
(en  abandonnant  son  droit  de  recours  contre  la  Compagnie,  dans  le 
cas  ou  celle-ci  ne  paierait  pas,  pendant  trois  annees  subsequentes),  et 
si  on  prend  en  consideration  la  periode  determinee  pour  completer 
les  travaux,  c'est-a-dire  sept  ans,  la  Compagnie  ne  sera  appelee  a  as- 
sumer  ce  passif  qu'en  1919,  a  I'exception  de  I'interet  sur  le  quart  du 


82  A  TRAVERS  LE  CANADA 

cout  de  construction  en  vertu  de  la  garantie  de  la  Compagnie  du 
Grand-Tronc  du  Canada.  Si  Ton  considere  la  colonisation  rapide  et  le 
developpement  du  pays  qui  se  produiront  des  Touverture  des  travaux 
du  chemin,  et  aussi  d'apres  ce  que  Ton  connait  des  immenses  richesses 
naturelles  du  Dominion,  sans  compter  celles  qui  ne  sont  pas  encore 
decouvertes,  mais  qui  sont  revelees  tous  les  jours,  et  le  grand  com- 
merce qui  decoulera  de  toutes  ces  causes  reunies,  il  est  hors  de  doute 
que  la  Compagnie  pourra  rencontrer  toutes  ses  obligations  a  mesure 
qu'elles  grandiront. 

Cette  nouvelle  entreprise  possede  en  outre  une  source  de  bene- 
fice et  des  avantages  incalculables  par  ses  relations  avec  la  Compa- 
gnie du  Grand-Tronc  du  Canada,  avec  ses  4,500  milles  de  chemin  de 
fer  traversant  toutes  les  villes  et  les  principaux  centres  de  I'Est  du 
Canada,  tels  que  Windsor,  London,  Hamilton,  Toronto,  Montreal  et 
Quebec.    Montreal  est  la  plus  grande  ville  du  Dominion,  et  son  site, 
a  la  tete  de  la  navigation  oceanique  sur  le  fleuve  Saint-Laurent,  lui 
assure  pour  tou jours  la  preponderance,  et  elle  restera  la  metropole  du 
pays,  grace  a  son  havre  magnifique  et  a  ses  ressources  industrielles 
illimiiees.    La  ville  de  Quebec  ne  restera  pas  en  arriere  dans  ce  deve- 
loppement lorsque  le  nouveau  Transcontinental  sera  termine,  et  ces 
avantages  seront  largement  augmentes   en   raison   du  concours  du 
Grand-Tronc,  qui  possede  aujourd'hui,  par  le  fait  que  c'est  le  premier 
chemin  de  fer  construit  en  Canada,  des  facilites  terminales  tres  consi- 
derables et   des   raccordements   avec   les   grandes   manufactures  de 
I'Est,  et  lui  permettent  un  commerce  facile  d'exportation.     Halifax 
et  Saint-Jean,  les  villes  principales  des  Provinces  Maritimes,  qui  aug- 
mentent  leur  population  et  sont  les   ports   de  mer   du    Canada  sur 
I'ocean  Atlantique,  accessibles  par   la  nouvelle  ligne,  contribueront 
pour  une  large  part  au  trafic.    Ces  avantages  ne  se  bornent  pas  au 
Canada,  car  le  reseau  du  chemin  de  fer  le  Grand-Tronc  s'etend  jus- 
qu'aux  grandes  villes  americaines,  pour  ne  mentionner  que  Chicago, 
Decroit,  Toledo,  Buffalo  et  Portland.    Cette  position  sans  egale,  qui 
ne  peut  etre  obtenue  par  aucune  compagnie  de  transportation  qu'a- 
pres  des  annees  de  travail,  demontre  que  le  nouveau  transcontinental 
devient  d'emblee  un  facteur  d'ultime  importance  et  obtiendra  des  le 
commencement  un  trafic  immense  deja  cree  par   le  Grand-Tronc, 
mais  transporte  au  Nord-Ouest  jusqu'a  ce  jour  par  d'autres  lignes. 
Dans  la  construction  anterieure  des  chemins  de  fer  en  Amerique, 
des  erreurs  ont  ete  commises  au  sujet  de  la  declivite  des  pentes  et  de 
la  multiplicite  des  courbes,  ce  qui  exigeait  plus  tard  de  fortes  depen- 
ses  equivalentes,  dans  certains  cas,  au  coiit  original  de  la  construe- 
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tion.  Ces  pentes  sur  la  ligne  du  Grand-Tronc  Pacifique  n'excederont 
pas  quatre-dixiemes  d'un  pour  cent,  ou  environ  vingt-deux  pieds  au 
mille,  et  peuvent  etre  entretenues  a  un  taux  raisonnable;  et  quant  a 
la  section  de  la  jMontagne,  les  explorations  demontrent  qu'avec  un 
developpement  limite,  on  peut  obtenir  une  pente  d'un  pour  cent  ou 
cinquante-deux  pieds  au  mille.  Cette  operation  economique  sera  un 
facteur  additionnel  qui  permettra  a  la  compagnie  de  realiser  des  pro- 
fits immediats. 

Cependant,  tout  en  tenant  compte  de  I'importance  et  de  influen- 
ce de  cette  grande  entreprise  de  chemin  de  fer  sur  le  developpement 


des  ressources  du  Dominion,  il  ne  faut  pas  oublier  qu'elle  sera  la  ligne 
la  plus  courte  entre  I'Europe  et  I'Asie,  car,  avec  le  chemin  de  fer,  il 
faudra  aussi  etablir  des  lignes  de  transoceaniques  pour  le  commerce. 
Le  trajet  entre  les  deux  continents  se  fera  en  deux  jours  de  moins, 
par  le  fait  que  le  terminus  du  cote  de  I'ocean  Pacifique  est  plus  au 
nord  que  tout  autre  port,  ce  qui  diminue  la  distance  sur  le  Pacifique. 
D'apres  les  chiffres  approximatifs,  le  coijt  du  chemin,  section  de 
la  Plaine  sera  de  vingt  a  vingt-cinq  mille  piastres  par  mille ;  celui  de 
la  section  de  la  Montagne,  de  cinquante  a  soixante  mille  piastres  par 
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mille,  et  celui  de  la  Division  Est,  de  trente  mille  piastres  par  mille,  en 
tout  $123,500,000. 

Le  materiel  roulant  de  la  ligne  entiere,  en  vertu  des  arrange- 
ments conclus  avec  le  gouvernement,  devra  etre  fourni  par  la  com- 
pagnie,  et  etre  entierement  moderne  et  de  premier  ordre.  On  calcule 
que  le  cout  du  materiel  pour  toute  la  ligne,  lorsqu'elle  sera  achevee, 
sera  d'au  moins  $20,000,000.  Dans  le  but  de  trouver  le  capital  neces- 
saire  a  la  construction  du  materiel  roulant,  un  Acte  du  Parlement  a 
ete  passe  en  1906  autorisant  la  compagnie  a  emettre  des  debentures 
au  montant  de  $25,000,000,  ou  equivalent  en  louis  sterling,  en  sus  du 
stock  capital  autorise  par  la  charte  de  la  compagnie. 

Pendant  la  session  du  Parlement,  en  1906,  un  Acte  a  ete  passe 
incorporant  la  Compagnie  de  Telegraphic  du  Grand-Tronc  Pacifique, 
au  capital  de  $5,000,000,  dans  le  but  de  construire  un  systeme  telegra- 
phique  tout  le  long  de  la  ligne.  Cet  Acte  donne  a  la  dite  compagnie 
tons  les  pouvoirs  necessaires  pour  operer  et  maintenir  ce  systeme  de 
la  maniere  qu'elle  jugera  a  propos  de  le  faire. 
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